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1 Kurzbeschreibung des Vorhabens — ABS/NBS Karlsruhe — Basel
- PfA 7.2

Die Aus- und Neubaustrecke (ABS/NBS) Karlsruhe — Basel ist im Bundes-
verkehrswegeplan (BVWP) als Mallhahme des vordringlichen Bedarfs defi-
niert. Das Projekt wird Uber Bundeshaushaltsmittel, EU-Mittel und Landes-
mittel finanziert. Die DB InfraGO AG — als Vorhabentragerin — ist fur die Um-
setzung der Mallnahme im Auftrag des Bundes zustandig und wurde mit der
Planung und Realisierung des Vorhabens beauftragt.

Das Projekt ABS/NBS Karlsruhe — Basel umfasst den durchgehenden, vier-
gleisigen Ausbau der bestehenden Rheintalbahn mit dem Ziel der Kapazitats-
erhdhung, Entmischung der Verkehre und Qualitatsverbesserung.

Gegenstand der vorliegend durchgefiihrten frilhen Offentlichkeitsbeteiligung ist
der Planfeststellungsabschnitt (PfA) 7.2, welcher sudlich des Offenburger Bo-
gens auf Hohe der Gemeinde Hohberg, Gemarkung Niederschopfheim beginnt
und nordlich von Hugsweier bzw. Lahr an der Gemarkungsgrenze Gemeinde
Friesenheim / Stadt Lahr endet.

Der PfA 7.2 beinhaltet zum einen die autobahnparallele Neubaustrecke ent-
lang der Autobahn des Bundes (BAB) 5 (Strecke 4280), zum anderen enthalt
er den Ausbau der bestehenden Rheintalbahn (Strecke 4000) im gleichen Ab-
schnitt, um die Verkehre dort kunftig mit Geschwindigkeiten bis zu 250 km/h
abwickeln zu konnen. Nordlich des Planfeststellungsabschnitts PfA 7.2 liegt
der Abschnitt PfA 7.1, sudlich davon liegen die Abschnitte PfA 7.3 und PfA
7.4, fur die im Rahmen der friihen Offentlichkeitsbeteiligung eigenstandige
Veranstaltungen durchgefuhrt und Ergebnisunterlagen erstellt worden sind.

1.1 Neubaustrecke / Autobahnparallele

Die Baumalinahme zur Neubaustrecke (NBS) im PfA 7.2 sieht die Herstel-
lung einer zweigleisigen elektrifizierten Guterzugstrecke mit einer Strecken-
geschwindigkeit von 160 km/h in Parallellage zur Autobahn BAB A5 vor. Die
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Abschnittslange betragt hier ca. 6,13 km. Auf der NBS ist grundsatzlich keine
Abwicklung eines regularen Personenverkehrs vorgesehen, die Strecke wird
allerdings wahrend des Ausbaus der Rheintalbahn (Rtb) als Umleitungsstre-
cke fur den Schienenpersonenfern- und in Teilen fur den Schienenpersonen-
nahverkehr genutzt werden.

FUr die Minimierung der Flacheninanspruchnahme wird die neue Autobahn-
parallele in enger Blindelung zur BAB A5 hergestellt. Das Abstandsmal} zwi-
schen der NBS und der BAB A5 betragt in der Regel 18,50 m zwischen der
Achse des westlichen Streckengleises Karlsruhe-Basel und dem derzeitigen
Fahrbahnrand der Autobahn.

Auf Hbhe des Flugplatzes Lahr ist die Herstellung einer Uberholstelle geplant.
Hierzu werden neben den Streckengleisen zwei Uberholgleise errichtet.
Diese werden aufgrund entfallender Gleiskapazitaten im Guterbahnhof Of-
fenburg im PfA 7.1 erforderlich, die wegen des Neubaus des Offenburger
Tunnels aufgeben werden missen. Diese Uberholstelle befindet sich tiber-
wiegend im PfA 7.3, die ndrdliche Ausfadelung aus der Hauptstrecke und die
hierzu erforderlichen Uberleitungen liegen jedoch im PfA 7.2 nérdlich der Ge-
markung Kurzell / Hugsweier.

Durch die geplante Trassenfuhrung werden Stral3enbricken der BAB A5 in
der Lage und Hohe tangiert. Die Bauwerke werden Uber den beiden Ver-
kehrswegen Schiene und Stral3e neu errichtet und berlcksichtigen hierbei
bereits den vorgesehenen, zuklnftigen 6-streifigen Ausbau der BAB A5.

Durch die neue Bahntrasse werden mehrere FlieRgewasser, Seen und was-
serfuhrende Graben gekreuzt. Die Bahnstrecke wird hier mit Ingenieurbau-
werken (Eisenbahnuberfuhrungen, Durchlasse) Uber diese hinweggeflhrt.
FUr die Dimensionierung der Bahnbriucken und der Gewasserquerschnitte
wurden hydraulische Gutachten und umweltfachlichen Beurteilung erstellt.

Im Uberwiegenden Streckenverlauf orientiert sich die Gradiente der NBS an
der Héhe des vorhandenen Gelandes, um einen Flachenverbrauch durch ho-
here Bahndamme zu minimieren. Punktuell muss die Gradiente jedoch an-
steigen, um insbesondere die zahlreichen FlieRgewasser in ausreichender
lichter Hohe zum Wasserspiegel zu Uberqueren. Hierzu werden
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entsprechende Briickenbauwerke errichtet, nach deren Uberquerung die
Gradiente wieder auf Gelandeniveau herabgefuhrt wird.

Zur Begrenzung der Emissionen werden umfangreiche Schallschutzmalinah-
men entlang der Strecke vorgesehen.

Aufgrund ungunstiger Untergrundverhaltnisse mit hohen Grundwasserstan-
den und nur schwach durchlassigen Bodenschichten, die eine Versickerung
von Niederschlagwasser erschweren, erhalt die vorgesehene Streckenent-
wasserung mehrere Regenrlckhalteanlagen, Uber die das gesammelte Nie-
derschlagswasser gedrosselt in die vorhandenen FlieRgewasser eingeleitet
wird. Wo unter Berucksichtigung einer ausreichend machtigen Sickerstrecke
und unter Berucksichtigung der Untergrundverhaltnisse moglich, wird eine
Versickerung des Niederschlagswassers entlang der Bahnstrecke als Vor-
zugslosung favorisiert.

1.2 Ausbau der Rheintalbahn

Die Planungen im Bereich der Ausbaustrecke (DB-Strecke Nr. 4000) umfas-
sen den Ausbau der Bahnanlagen im heutigen Korridor der bestehenden
Rheintalbahn, um die Verkehre dort kiinftig mit Geschwindigkeiten bis zu 250
km/h abwickeln zu kdnnen. Die Abschnittslange der ABS im PfA 7.2 betragt
ca. 6,65 km.

Im gesamten Abschnitt ist die Freie Strecke zweigleisig mit einem Gleisab-
stand von 4,50 m geplant. Im Bereich des Bahnhofs Friesenheim sind aul3en-
liegende Bahnhofsgleise (Ve=100 km/h) vorgesehen.

Das Vorhaben sieht einen umfangreichen Ausbau und die Neugestaltung des
Bf Friesenheim vor.

Das bestehende Empfangsgebaude und das zugehodrige Nebengebaude im
Bf Friesenheim konnen aufgrund der neuen Gleislage nicht erhalten bleiben.
Die Verbindung der Bahnsteige erfolgt Uber eine Personenunterfuhrung, die
mit Treppen und Rampen erschlossen wird.

Die im Rahmen der freiwilligen Larmsanierung im Bereich des Bf Friesenheim
bereits hergestellten Schallschutzwande werden zurlckgebaut und unter

Ergebnisse aus der frithen Offentlichkeitsbeteiligung Seite 5 von 31



ABS/NBS Karlsruhe — Basel DB! InfraGO

Planfeststellungsabschnitt 7.2 Hohberg — Friesenheim (ABS und NBS)
Friihe Offentlichkeitsbeteiligung
Strecke 4280 NBS-km 154,000 — 160,130

Strecke 4000 Rtb/ABS-km 154,550 — 161,200
Berucksichtigung der neu angepassten Gleisanlagen neu errichtet. Darlber
hinaus werden auf Grundlage der durchgefuhrten schalltechnischen Unter-
suchungen zusatzliche Schallschutzwande vorgesehen, sollten die zu errei-
chenden Schutzziele mit den Wanden aus der Larmsanierung nicht erreicht
werden konnen.
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2  Sinn und Zweck sowie Durchfiihrung der friihen Offentlichkeits-
beteiligung im PfA 7.2

Ein Vorhaben der GréRenordnung der Aus- und Neubaustrecke Karlsruhe —
Basel hat vielseitige Berihrungspunkte mit unmittelbar Betroffenen, Blrgern,
Behorden und sonstigen Dritten.

§ 25 Abs. 3 Satz 1 des Verwaltungsverfahrensgesetzes (VwVfG) regelt, dass
die zustandige Behorde — hier das Eisenbahnbundesamt (EBA) — darauf hin-
wirkt, dass die Vorhabentragerin — hier die DB InfraGO AG — die betroffene
Offentlichkeit bei der Planung von Vorhaben, die nicht nur unwesentliche
Auswirkungen auf die Belange einer grélderen Zahl von Dritten haben kon-
nen, frihzeitig Uber die Ziele des Vorhabens, die Mittel, es zu verwirklichen,
und die voraussichtlichen Auswirkungen des Vorhabens unterrichtet.

Diese friihe Offentlichkeitsbeteiligung stellt kein formliches Verfahren dar und
ersetzt ein solches auch nicht. Sie ist von der Offentlichkeitsbeteiligung im
Rahmen des anschlieRenden Planfeststellungsverfahrens zu unterscheiden.

Im Zuge der friihen Offentlichkeitsbeteiligung wurden die Unterlagen und di-
gitalen Angebote mit den maldgeblichen Projektinformationen, insbesondere
den Zielen des Vorhabens, seinen voraussichtlichen Auswirkungen und einer
allgemeinen Beschreibung des Vorhabens ab dem 27.11.2023 auf der Web-
seite des Projektes unter www.karlsruhe-basel.de zum Download angeboten.
Dadurch konnte die Moglichkeit der Einsichtnahme in alle relevanten Planun-
terlagen gewahrleistet werden. Darliber hinaus bestand fir die betroffene Of-
fentlichkeit und Interessierte die Moglichkeit der Kontaktaufnahme mit der
Vorhabentragerin mittels Kontaktformular oder E-Mail sowie der Besuch vir-
tueller Veranstaltungsraume, mit sechs sogenannten Marktplatzstanden, an
denen zu unterschiedlichen Themenschwerpunkten Informationen in Form
von Broschuren, Videos, Grafiken etc. zur VerflUgung gestellt wurden.

Auch in den Rathausern lagen die Unterlagen zur Einsicht aus.

Parallel zur Offenlage der Unterlagen und der Bereitstellung des digitalen In-
formationsangebots, wurden von der Vorhabentragerin zur Unterrichtung der
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Offentlichkeit Prasenzveranstaltungen in den zu beteiligenden Gemeinden im
Bereich der Planfeststellungsabschnitte PfA 7.2 bis 7.4 abgehalten.

Die Planung im PfA 7.2 wurde durch die Vorhabentragerin am 30.11.2023 in
Friesenheim vorgestellt. Zur Erlauterung der Planung wurden umfangreiche,
themenbezogene Prasentationsunterlagen unter Verwendung von Print- und
Digitalmedien genutzt. Den teilnehmenden Besucherinnen und Besuchern
und den Mitgliedern der Gemeinderate war es im Zuge der mehrstindigen
Veranstaltung mdglich, Fragen an das anwesende Projektteam der Vorha-
bentragerin zu stellen sowie Anmerkungen und Anregungen zur Planung zu
auldern.

Unter Berticksichtigung des Ergebnisses der friihen Offentlichkeitsbeteili-
gung, d.h. insbesondere der dort aufgekommenen Fragen und Anregungen,
wird die Vorhabenplanung durch die DB InfraGO AG als Vorhabentragerin
fertig gestellt. Im Anschluss wird beim Eisenbahn-Bundesamt als der zustan-
digen Planfeststellungsbehoérde, ein Antrag auf Durchfihrung des Planfest-
stellungsverfahrens gestellt.

Dieser Ergebnisbericht zur friihen Offentlichkeitsbeteiligung wird fir die be-
troffene Offentlichkeit im Internet auf der Projektseite veroffentlicht.

Im Planfeststellungsverfahren besteht fur diejenigen, deren Belange durch
das Vorhaben beruhrt werden, die Moglichkeit, Einwendungen gegen die Pla-
nung zu erheben. Die Behorden, deren Aufgabenbereiche durch das Vorha-
ben berthrt werden, und anerkannte Vereinigungen sind berechtigt, Stellung-
nahmen zum Vorhaben abzugeben. Stellungnahmen und Beitrage, die fur die
frihe Offentlichkeitsbeteiligung formuliert wurden, sind bei Bedarf erneut im
Planfeststellungsverfahren einzureichen. Die Beteiligung bei der friihen Of-
fentlichkeitsbeteiligung ersetzt nicht die Beteiligung im Planfeststellungsver-
fahren.
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3 Darstellung der Ergebnisse der frilhen Offentlichkeitsbeteili-
gung

Im Rahmen der friilhen Offentlichkeitsbeteiligung sind verschiedene Frage-
stellungen, Anmerkungen, Anregungen und Forderungen an die Vorhaben-
tragerin zu den Planungen im PfA 7.2 herangetragen worden.

Diese sind auf folgenden Wegen bei der Vorhabentragerin eingegangen:
» Im Rahmen der o6ffentlichen Informationsveranstaltungen
» Schriftlich formulierte Fragen / Stellungnahmen per E-Mail / Post

Die Fragestellungen und die daraus gewonnenen Erkenntnisse wurden flr
das Verfassen dieses Berichts aus Griinden der besseren Ubersicht in fol-
gende zehn Themenschwerpunkte untergliedert:

» Verschiedenes ab Seite 10
» Allgemeines ab Seite 13
» Bauablauf ab Seite 13
» Schienenersatzverkehr ab Seite 16
» Wegeverbindung ab Seite 21
» Flacheninanspruchnahme ab Seite 22
» Ingenieurbauwerke ab Seite 23
» Grundwasser ab Seite 26
» Gewasser ab Seite 27
» Schallschutz ab Seite 28

Wir weisen darauf hin, dass die Antworten der Vorhabentragerin den aktuel-
len Planungsstand abbilden. Im weiteren Planungsverlauf kann es noch zu
Anpassungen der Planung und dementsprechend geanderten Betroffenhei-
ten kommen. Daraus folgt, dass wir konkrete Zusagen zur Losung einzelner
Probleme erst im Planfeststellungsverfahren werden abgeben kénnen.
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3.1 Themenschwerpunkt Verschiedenes

Umsetzung des Deutschlandtakes

Es wurde allgemein die Notwendigkeit von Fahrgeschwindigkeiten tber 200
km/h zur Umsetzung des Deutschlandtakts in Frage gestellt. Dabei wurde
bezweifelt, dass die Vorteile solcher Hochgeschwindigkeitsstrecken die
Nachteile, wie Larm, hohe Baukosten, Veranderung des Landschaftsbildes
und klimaschadliches Bauen, aufwiegen.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Verkurzung der Fahrzeit und die Erreichung der Taktnoten ist fur die Vor-
habentragerin von grofer Bedeutung fur die Akzeptanz und Verbesserung
des Verkehrsangebots und eine weitere Verlagerung von Verkehr auf die
Schiene. Dies kann nur durch die hierfur zwingend erforderliche Geschwin-
digkeitserhohung auf der Gesamtstrecke von Karlsruhe bis Basel erreicht
werden. Dieses Vorhabenziel wird mit dem Ausbau der Bestandsstrecke auf
250 km/h erreicht.

Die von den Einwendenden genannten Belange werden in der Planung be-
rucksichtigt. Denn gemal} § 18 Abs. 1 Satz 2 AEG sind alle von dem Vorha-
ben berlUhrten offentlichen und privaten Belange in der Abwagung zu beruck-
sichtigen.

Der Deutschlandtakt legt den Fokus auf den Fahrplan und setzt die Mobili-
tatsanforderungen der Zukunft in den Mittelpunkt der Infrastrukturentwicklung
und bildet somit die Basis zur Erreichung der verkehrspolitischen Ziele im
Schienenverkehr. Bereits seit der Anderung des Bundesschienenwegeaus-
baugesetzes (BSWAG) im Jahr 2016 ist der Deutschlandtakt als Planungs-
instrument fur die fahrplanbasierte Infrastrukturentwicklung im Bedarfsplan
Schiene gesetzlich verankert. Inzwischen wurde der Deutschlandtakt volks-
wirtschaftlich positiv bewertet. Mit dem Gesetz zur Beschleunigung von Ge-
nehmigungsverfahren und zur Umsetzung der Richtlinie (EU) 2021/1187 Uber
die Straffung von MalRnahmen zur rascheren Verwirklichung des transeuro-
paischen Verkehrsnetzes (BGBI. 2023 | Nr. 409) wurde der Deutschlandtakt
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dahingehend gesetzlich verankert, dass gemal der Anlage zum BSWAG alle
MalRnahmen des Vordringlichen Bedarfs der Umsetzung des Deutschland-
taktes dienen.

Ausbau der Neubaustrecke

Als Anregung aus der Offentlichkeit wurde vorgeschlagen, entweder zu-
nachst nur die Giterzugtrassen an der Autobahn zu bauen und die Briicken-
bauwerke fur eine spatere Erweiterung vorzusehen oder die Neubaustrecke
jetzt schon auf 4 Gleise auszubauen.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentrégerin:

Die Forderung nach einer zweigleisigen, auf eine Geschwindigkeit von
160 km/h trassierten Neubaustrecke fur den Guterverkehr und zwei weiteren
autobahnparallelen Gleisen fur den schnellen Personenfernverkehr bei un-
veranderter Aufrechterhaltung der bestehenden Rheintalbahn lauft letztlich
auf eine durchgangige ,Sechsgleisigkeit” hinaus. Dabei handelt es sich je-
doch nicht um eine Variante, sondern um ein anderes Projekt, das von den
Zielen des Vorhabens der ABS/NBS Karlsruhe — Basel nicht mehr umfasst
wird.

Bahnhalt Niederschopfheim

Es wurde gefragt, weshalb in Hohberg-Niederschopfheim kein zusatzlicher
Haltepunkt an der Bestandsstrecke geplant ist.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Bestellung und Beauftragung von Nahverkehrshaltepunkten liegen aus-
schlieRlich in der Zustandigkeit des Landes. Ein moglicher Nahverkehrshal-
tepunkt in Niederschopfheim ist nicht Teil des Projektauftrags von Karlsruhe-
Basel, welches ein Projekt des Bundes ist.
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Forderung Fahrradboxen am Bahnhof Friesenheim

Es wird Platz fur Fahrradboxen im Zuge der MalRnahmen am Bf Friesenheim
gefordert.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentrégerin:

Die Stellungnahmen wurden zur Kenntnis genommen. Planungen des Bahn-
hofsumfeldes, wie bspw. die Anordnung von Fahrradabstellanlagen etc. ist
i.d.R. Sache der Gemeinden. Ob ggf. Flachen hierfur freigehalten werden
kénnen, kann im Weiteren noch abgestimmt werden.
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3.2 Themenschwerpunkt Allgemeines

Planung ohne Raumordnungsverfahren

Es wurde mehrmals angemerkt, dass ein zwingend notwendiges Raumord-
nungsverfahren mit einer formalen Beteiligung von betroffenen Gemarkungs-
gemeinden und Tragern 6ffentlicher Belange nicht durchgeflhrt wurde. Somit
wurde dieses Vorgehen als fehlerhaft und einen schwerwiegenden Verfah-
rensfehler dargestellt.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Durchfuhrung eines Raumordnungsverfahrens ist nicht erforderlich. Das
Regierungsprasidium Freiburg hat der Vorhabentragerin mit Schreiben vom
22.10.2015 mitgeteilt, dass fur das Vorhaben von einem Raumordnungsver-
fahren abgesehen werden kann, weil die Beurteilung der Raumvertraglichkeit
des Vorhabens bereits auf anderer raumordnerischer Grundlage hinreichend
gewahrleistet ist.

Beriicksichtigung von Entwicklungsperspektiven

Es wurde angemerkt, dass Entwicklungsperspektiven fur die Stadte und Ge-
meinde bei der Planung und Umsetzung berucksichtigt werden sollen. Zudem
sollen Flachenentwicklungspotenziale allgemein zwischen der Neu- und Aus-
baustrecke mitgedacht werden.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Anmerkung wird zur Kenntnis genommen. Mit den Tragern &ffentlicher
Belange werden fortlaufend Abstimmungsgesprache gefihrt.
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3.3 Themenschwerpunkt Bauablauf

Infrastrukturmallnahmen

Es wird angemerkt, dass aufgrund der bauzeitlichen Verkehrsverlagerung
von der Schiene auf die Stralde, die Infrastruktur im Stral3enbereich gegeben
sein muss. Daher musse eine enge Abstimmung der Baulasttrager der be-
treffenden Infrastrukturen sowie eine schnelle Realisierung der geplanten
Strallenverkehrsobjekte stattfinden.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Vorhabentragerin bestatigt, dass Abstimmungen zwischen den jeweiligen
Projektbeteiligten in regelmaliigen Zyklen stattfinden.

StraRenuberfihrung L118 Sportplatz Kirzell

Es wird gefordert, dass eine Planung ohne Belastung des Sportareals bezie-
hungsweise mit Alternativen zugunsten der Sport-Infrastruktur vorgelegt wird.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Ein Abstimmungstermin mit der Gemeinde Meil3enheim zur L118 an der Neu-
baustrecke wird folgen.

Auswirkung der Streckensperrung auf den Fernverkehr

Es wurden einige Fragen zur Regelung des Fernverkehrs wahrend der Stre-
ckensperrung auf der Rheintalbahn zwischen Offenburg und Riegel gestellt.
Hierbei wurde gefragt, ob und wie der Fernverkehr in dieser Zeit beeintrach-
tigt wird. Hierbei war die Fragestellung nach einem Schienenersatzverkehr
oder einer Umleitung der Zige in Bezug auf deren Gestaltung maligebend.
Zudem wurde nach provisorischen Haltestellen und deren Eigenschaften ge-
fragt.
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Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die genauen Auswirkungen auf den Fahrplan im Jahr 2036 sind aktuell noch
nicht abschatzbar. Der Fernverkehr wird ab 2036 lber die in Betrieb befindli-
che Neubaustrecke verkehren.

Grundsatzlich stehen Forderungen zu Interimshalten an der NBS, die wah-
rend der Umbauzeit der ABS genutzt werden kdnnten, durch unterschiedliche
Aufgabentrager im Raum. Im Rahmen der aktuellen Planungen untersucht
die Vorhabentragerin bereits das Erfordernis, die Losung der baulichen An-
forderungen und auch die Mdglichkeiten einer Finanzierung von Interimshal-
testellen. Zu einem moglichen, kunftigen Schienenersatzverkehrskonzept
kann derzeit keine endgultige Aussage getroffen werden.

Bauzeitliche Sperrung L118 Friesenheim

Feststellung, dass die Verbindung in Richtung Schuttern tber die L118 flur
die Bauzeit der SU L118 nicht zur Verfiigung steht.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Die baulichen Malinahmen
an der L118 werden im Kreuzungsbereich der Rtb sowie der BAB A5 durch-
gefuhrt. Im Rahmen der Planung werden die moglichen Lagen der Ersatz-
neubauten gesamtwirtschaftlich betrachtet. Die Planungen der ABS sehen
aktuell eine Erneuerung der L118 in der gleichen Lage unter Vollsperrung der
L118 vor. In der Planung auf der NBS wird von einem Neubau in Parallellage
ausgegangen, sodass der Verkehr zumindest bis zur Fertigstellung der
neuen Bricke Uber den Bestand abgewickelt werden kann. Eine bauzeitliche
Vollsperrung der L118 wird allerdings fur die Arbeiten am Rampendamm so-
wie den Umschluss auf die neue Fahrbahn erforderlich.

Sollte die L118 bauzeitlich nicht zur Verfligung stehen, wird der Bauablauf-
plan der Gesamtbaumalinahme so ausgerichtet, dass eine Umleitung Uber
ein Nachbarbauwerk sichergestellt ist.

Ergebnisse aus der frithen Offentlichkeitsbeteiligung Seite 15 von 31



ABS/NBS Karlsruhe — Basel DB! InfraGO

Planfeststellungsabschnitt 7.2 Hohberg — Friesenheim (ABS und NBS)
Friihe Offentlichkeitsbeteiligung

Strecke 4280 NBS-km 154,000 — 160,130
Strecke 4000 Rtb/ABS-km 154,550 — 161,200

3.4 Themenschwerpunkt Schienenersatzverkehr

Erganzung zum Ersatzkonzept

Es wurde eine Empfehlung ausgesprochen, die temporaren Behelfspunkte
entlang der Autobahnparallelen einzurichten und die Nahverkehrszige mit
einem Bus-Schienenersatzverkehr zu verknupfen.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Im Rahmen der aktuellen Planungen untersucht die Vorhabentragerin bereits
das Erfordernis, die L6sung der baulichen Anforderungen und auch die Még-
lichkeiten einer Finanzierung von Interimshaltestellen. Zu einem maoglichen,
kunftigen Schienenersatzverkehrskonzept kann derzeit keine endgultige
Aussage getroffen werden.

Abwicklung Nahverkehr auf NBS

Es wurde gefragt, ob es mdglich sei, dass ein Teil des Nahverkehrs auf der
Neubaustrecke abgewickelt wird.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Der Uberregionale Nahverkehr wird wahrend des Ausbaus der Rheintalbahn
Uber die NBS geleitet werden.

Derzeit untersucht die Vorhabentragerin, ob als Ergdnzung und Leistungs-
steigerung des ohnehin geplanten Schienenersatzverkehrs entlang der NBS
zusatzliche Interimshaltepunkte bendtigt werden.

FUr den Endzustand ist kein planmaRiger Personenverkehr auf der NBS vor-
gesehen.

Anregungen zum Schienenersatzverkehr (SEV)

Es wird angemerkt, dass mit der planmafRigen Streckensperrung und Schie-
nenersatzverkehr die Bahnnutzung fur viele Kunden entlang der Strecke von
Offenburg bis Freiburg zu einer unertraglichen Zumutung wird. Es wird ver-
mutet, dass der Pendlerverkehr auf der Strale zunehmen wird und da der
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Schienenersatzverkehr auf dieselbe Stral’enstrecke angewiesen ist, komme
es zu Verzogerungen auf den Stral3en.

Die Breite der Bahnsteige wird als zu schmal kritisiert. Wenn die Ausweich-
maoglichkeiten aufgrund der durchgehenden Larmschutzwande noch zusatz-
lich eingeengt werden und gleichzeitig die Zugangswege reduziert werden,
wird vermutet, dass Rangeleien und Personengefahrdungen unausweichlich
werden. Es wird gewinscht, dass die Bahnsteige so gestaltet sind, dass sie
den Sicherheitsanforderungen gerecht werden und den Fahrgasten einen si-
cheren Aufenthalt ermdglichen. Es wird vorgeschlagen, eine Strecke nur fur
den Personenfernverkehr entlang der Autobahn zu betreiben.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentrégerin:

Zur Uberpriifung und Berlicksichtigung der Leistungsfahigkeit des 6ffentli-
chen Strallennetzes erfolgen Abstimmungen mit den Strallenbaulasttragern.
Die Dimensionierung des Schienenersatzverkehrs wird im Rahmen der wei-
teren Planung untersucht.

Die Breite der Bahnsteige wurde unter Berucksichtigung der zu erwartenden
Reisendenzahlen ausreichend breit dimensioniert. Einbauten innerhalb oder
entlang der Bahnsteige, z.B. Larmschutzwande, hineinragende Briustungen
von Aufzugsanlagen oder Treppenzugangen, werden bei der Berechnung der
erforderlichen Breiten ebenfalls bertcksichtigt. Wo erforderlich erfolgt an sol-
chen ,Engstellen” eine entsprechende Aufweitung der Bahnsteigbreite gem.
den bewahrten Regularien und Vorschriften der DB AG.

Die Herstellung einer Strecke fur den Personenfernverkehr entlang der BAB
A5 entspricht nicht der Aufgabenstellung unter Berticksichtigung der Projekt-
ziele. Es ist vorgesehen, die heutige Rheintalbahn fur die Nutzung eines
schnellen, schienengebundenen Personenfernverkehr auszubauen und den
heute schon bestehenden Streckenkorridor hierfur sinnvoll zu nutzen. Zwei
weitere Gleise entlang der Autobahn erzeugen ein nicht erforderliches Uber-
angebot zu den betrieblichen Vorgaben. Die Errichtung und der Betrieb von
vier Gleisen entlang der Autobahn ist nicht erforderlich und ware als rechtlich
unzulassige Vorratsplanung nicht genehmigungsfahig.
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Uberleitstellen und Haltepunkte

Es wurde angemerkt, Uberleitstellen einzuplanen.

Zudem wurde angeregt, Haltepunkte in Niederschopfheim und Kippenheim
einzuplanen oder baulich vorzubereiten, sodass diese nachtraglich eingefugt
werden kdnnen.

Es wurde gewlnscht, die Planung so zu Uberarbeiten, dass der Nahverkehr
auf der Schiene auch im Bauzeitraum erhalten bleibt und es zu keinen lan-
geren Sperrungen kommt.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentrégerin:

Ein moglicher Nahverkehrshaltepunkt in Niederschopfheim oder Kippenheim
ist kein Teil des Projektauftrags Karlsruhe-Basel als Projekt des Bundes. Zu
beachten ist, dass die Bestellung und Beauftragung von Nahverkehrshalte-
punkten ausschlieB3lich in der Zustandigkeit des Landes liegen.

Im Rahmen der Planung wurden zwei Haupt-Varianten untersucht und der
Offentlichkeit ausfiihrlich vorgestellt. Zum einen das Bauen unter Sperrung
der Rheintalbahn mit Umleitung und Ersatzverkehr, zum anderen das Bauen
unter Teilbetrieb. In der Abwagung wurde die Variante ,Bauen unter Teilbe-
trieb“ aufgrund der deutlich hdheren Kosten und erheblich langeren Bauzei-
ten durch die Vorhabentragerin verworfen. Die Variante ,Vollsperrung“ wird
favorisiert, als Ersatz fir den Nahverkehr wird ein leistungsfahiger SEV kon-
Zipiert.

Ausbau Interimshaltestelle

Es wurde die Frage gestellt, ob die Uberholstelle zu einem Haltepunkt aus-
gebaut werden konnte. Somit konnte der Aufwand des Schienenersatzver-
kehrs reduziert werden.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentrégerin:
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Im Rahmen der aktuellen Planungen untersucht die Vorhabenstragerin be-
reits die Moglichkeiten von Interimshaltestellen an der Neubaustrecke. De-
taillierte Erlauterungen hierzu finden sich bereits weiter vorne in diesem Do-
kument.

Weiternutzung der Bestandsstrecke

Es wurden Bedenken geaulert, dass es zu vielen Schwierigkeiten aufgrund
der Streckensperrung kommt. Daher wird nach der aktuellen Planung gefragt
und ob noch Alternativen zur Diskussion stehen.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentrégerin:

Im Rahmen der Planung wurden zwei Varianten untersucht. Zum einen das
Bauen unter Sperrung der Rheintalbahn mit Umleitung und Ersatzverkehr,
zum anderen das Bauen unter Teilbetrieb.

Eine groRe Herausforderung beim Ausbau der Rheintalbahn ist, ein ausge-
wogenes Verkehrskonzept wahrend der Arbeiten zu entwickeln. Dabei sollen
die Bauzeit und die damit verbundenen Auswirkungen auf die Bevdlkerung
so gering wie mdglich ausfallen. Wahrend die Bahn auf dem Streckenab-
schnitt zwischen Hohberg und Kenzingen baut, muss der Zugverkehr umge-
leitet werden. Grundsatzliche Voraussetzung fur die Ausbauarbeiten ist da-
her die betriebsbereite autobahnparallele Neubaustrecke. Sie stellt den Be-
trieb zwischen Offenburg und Riegel sicher, sobald die Rheintalbahn fur die
Bauarbeiten gesperrt wird.

Bei der ersten Variante und dem Bauen unter Sperrung, wird eine sechsjah-
rige Streckensperrung der Rheintalbahn von 2036 bis Ende 2041 vorgese-
hen. Infolgedessen wirden ab 2036 alle Fern-, Guterzige und eine Nahver-
kehrslinie Uber die Neubaustrecke verkehren. Den lokalen Nahverkehr im Be-
reich Offenburg— Riegel ersetzten Busse.

Bei der zweiten Variante und der Teilsperrung wurde ein Streckengleis der
Rheintalbahn fur den Nahverkehr offenbleiben. Dadurch kénnte weiterhin ein
Zug pro Stunde und Richtung verkehren. Durch die Teilsperrung wirde sich
die Bauzeit jedoch auf nahezu zehn Jahre von 2036 bis Ende 2045
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verlangern. In drei verschiedenen Bauphasen wurde der Ausbau unter Teil-
betrieb umgesetzt. Parallel zum Bau der Neubaustrecke wirde mit vorberei-
tenden MalRnahmen an der Ausbaustrecke begonnen. Im Anschluss wurden
in zwei Phasen jeweils halbseitig die Streckengleise erneuert und die neuen
Uberholbereiche hergestellt.

Dauer der Streckensperrung

Es bestand Informationsbedarf zur Streckensperrung. Hierbei stellten sich
die Fragen, ab wann und fur wie lange die Sperrung erfolgt. Zudem wurde
nach einem Zeitplan und den entsprechend betroffenen Streckenabschnitten
gefragt.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentrégerin:

Der Bau der Neubaustrecke kann voraussichtlich 2029 beginnen. 2036 folgen
die Bauarbeiten fir die Ausbaustrecke. Mit den Hauptarbeiten an der Be-
standsstrecke beginnt die DB erst, wenn die Neubaustrecke entlang der BAB
A5 fertiggestellt ist. Die Bahn will die Arbeiten an der Ausbaustrecke gebuln-
delt durchfuhren. Dafur muss die Rheintalbahn in dem Bereich fir sechs
Jahre Bauzeit, voraussichtlich ab 2036, gesperrt werden. Fern-, Guter- und
einen Teil des Nahverkehrs leitet die DB in diesem Zeitraum Uber die Neu-
baustrecke um. Dennoch entsteht eine Licke im regionalen Schienennetz,
da wahrend der Bauzeit insgesamt sechs Bahnhofe (Friesenheim, Lahr, Or-
schweier, Ringsheim, Herbolzheim und Kenzingen) nicht mehr bedient wer-
den. Die Vorhabentragerin mochte daher in Abstimmung mit dem Land Ba-
den-Wiurttemberg und den Aufgabentragern einen leistungsfahigen Ersatz-
verkehr mit Bussen fur den Abschnitt zwischen Offenburg und Riegel mit ent-
wickeln.
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3.5 Themenschwerpunkt Wegeverbindung

Anbindung Ful3- und Radweg in Friesenheim

FUr die Anbindungen des Ful3- und Radweges an den Bf Friesenheim (West-
seite) sowie dessen Anbindung an das bestehende Wegenetz auf der Ost-
seite der Rheintalbahn werden andere Losungen gewlnscht.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen und die Umsetzung des
Einwandes wird planerisch geprift.

Anbindungen Feldwegenetz in Friesenheim

Fur die Anbindungen des Feldwegenetzes werden andere Losungen ge-
wunscht, da die geplanten Verbindungen teilweise nicht mehr erforderlich
sind bzw. an anderer Stelle Verbindungen gewunscht werden.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen und die Umsetzung des
Einwandes wird planerisch geprift.
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3.6 Themenschwerpunkt Flacheninanspruchnahme

Flachenverbrauch

Es wird eine detailgetreue optische Darstellung im angepassten Mal3stab ge-
fordert, aus welcher ersichtlich wird, wie viele und welche zusatzlichen Fla-
chenverbrauche im Bereich zwischen der Autobahn und der Neubaustrecke
entstehen.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Im Rahmen der Planfeststellungsunterlagen wird eine Ubersicht verdffent-
licht.

Eigentumsverhaltnisse

Es wird vermutet, dass im Bereich der Uberplanten Flache der Neubaustrecke
entlang der BAB A5 bisher keine Grundstiicke im Besitz der DB InfraGO AG
vorhanden sind. Infolgedessen wird weiter vermutet, dass es zu einer zeitli-
chen Verzdgerung komme und damit eine Verteuerung des Projektes ent-
stehe.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentrégerin:

Die Vorhabentragerin hat bereits vereinzelt Flursticke an der Neubaustrecke
erfolgreich erworben und bemuht sich hierum im Vorfeld des durchzufuhren-
den Planfeststellungsverfahrens auch weiterhin, insbesondere um den ge-
planten Baubeginn nach der Beschlussfassung nicht unnétig zu verzoégern.
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3.7 Themenschwerpunkt Ingenieurbauwerke

Anmerkungen zur Ausgestaltung von Ingenieurbauwerken

Es ergaben sich vielfaltige Anmerkungen zur Ausgestaltung von Ingenieur-
bauwerken, bspw. auch im Hinblick auf die Erganzung von Rad- und FuRwe-
gen an Stralkenuberfuhrungen.

Bei der StraReniiberfiihrung (SU) Wirtschaftsweg auf der NBS gibt es keine
Praferenz der Varianten, jedoch kam hier der Hinweis zum Verkehrsraum,
dass es sinnvoll ware, wenn ein einseitiger Gehweg von mindestens 1,50m
Breite angeordnet wird.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentrégerin:

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen und die Umsetzung des
Einwandes wird planerisch gepruft.

Variantenvergleich der Eisenbahniiberfiihrungen

Fir die Eisenbahnlberfiihrung (EU) Mittelbach sowie Schutter wurde die Va-
riante 1 — WiB-Brlcke - wegen des groReren Lichtraums Uber dem Gewasser
bevorzugt.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentrégerin:

Die Einwendung wird zur Kenntnis genommen.

Sanitidrgebaude Naherholungsgebiet Schuttern

Es wurde aus dem Lageplan enthommen, dass die dstliche Larmschutzwand
an der Neubaustrecke direkt auf die westliche Gebaudeecke trifft, bezie-
hungsweise press daran vorbeigefuhrt werden soll. Es wurde angemerkt,
dass aus Sicht des Bauamts das Sanitargebaude abgebrochen und an an-
dere Stelle neu errichtet werden soll.
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Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Einwendung wird zur Kenntnis genommen. Die ggfs. erforderliche Neu-
planung des Sanitargebaudes wird im Rahmen der weiteren Planung berick-
sichtigt.

Alte PWC-Anlage

Es wurde festgestellt, dass die alte PWC-Anlage abgebrochen und sidlich
bei km 157,2-158 neu errichtet werden soll. Hierbei wird vermutet, dass Teile
der Flache der alten PWC-Anlage nicht mehr beansprucht werden. Daher
kam die Frage auf, ob diese nicht mehr beanspruchten Flachen von der Ge-
meinde Friesenheim erworben und dem Naherholungsgebiet zugeschlagen
werden konnten

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentrégerin:

Ein Teil der alten PWC-Anlage wird durch die NBS Uberbaut und bauzeitlich
genutzt. Die Anschlussverwendung des Restteils ist noch unbestimmt.

Neue PWC-Anlage

Es wurde angemerkt, dass die neue PWC-Anlage praktisch ausschlieBlich
auf der Gemarkung Neuried liegt. Die PWC-Anlage wird uber eine Betriebs-
zufahrt erschlossen, diese wird an der Stralle Bockswinkelhof (alte Land-
stral3e) angeschlossen. Es wird darauf hingewiesen, dass sich die aul3er Be-
trieb genommene ,alte Landstralle“ in einem katastrophalen Zustand befin-
det und nicht mehr befahren werden kann. Der westliche Teil ist bereits zu-
rickgebaut.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentrégerin:

Die Einwendung wird zur Kenntnis genommen. Die Planung der Betriebszu-
fahrt und der Anschlisse ist Gegenstand der Planung.

Ergebnisse aus der frithen Offentlichkeitsbeteiligung Seite 24 von 31



ABS/NBS Karlsruhe — Basel DB! InfraGO

Planfeststellungsabschnitt 7.2 Hohberg — Friesenheim (ABS und NBS)
Friihe Offentlichkeitsbeteiligung

Strecke 4280 NBS-km 154,000 — 160,130
Strecke 4000 Rtb/ABS-km 154,550 — 161,200

Fehlender Rad- und FuRweg

Es wurde angemerkt, dass bei der SU K5339 Schuttern/Schutterzell sowie
bei der SU L118 Schuttern/Kirzell jeweils kein Radweg vorgesehen ist. Da-
her wurde darauf hingewiesen, dass bei beiden StralRenbahnuberfihrungen
ein Rad- und Fullweg erganzt werden muss.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen und die Umsetzung des
Einwandes wird planerisch geprift.
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3.8 Themenschwerpunkt Grundwasser

Risiko fir Trinkwasserschutzgebiete

Es wird vorgebracht, dass eine erhebliche hydraulische Beeintrachtigung des
Grundwasserleiters zu erwarten beziehungsweise nicht auszuschlie3en sei.
Es wird gefordert, dass die zu erwartenden Auswirkungen der geplanten
MalRnahmen fur unterschiedliche hydraulische Situation im Vorfeld zu unter-
suchen sind. Eine modelltechnische flachige Risikobewertung der Trinkwas-
serschutzgebiete wird gewtnscht.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentrégerin:

Im Zuge der Planung werden auch hydrogeologische Untersuchungen
durchgefuhrt, in denen die Auswirkungen des Projektes auf die
Grundwassersituation untersucht werden.

Mit den unteren Wasserbehorden erfolgen regelmaldig Abstimmungen zu
diversen wasserrechtlichen Themen. Dabei wird auch der Schutz der
Trinkwasserschutzgebiete behandelt.
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3.9 Themenschwerpunkt Gewasser

Ausgestaltung EU Friesenheimer Dorfbach

Es wurde gewunscht, dass die Gewassersohle des Friesenheimer Dorfba-
ches an der Eisenbahnuberfuhrung abgesenkt wird und das auf Abflussquer-
schnittverrigernde Einbauten verzichtet wird, um negative Auswirkungen auf
die Uberflutungssicherheit der BahnhofstraRe auszuschlieRen.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

Die Planung des Bauwerks fiur die Eisenbahnuberfuhrung Friesenheimer
Dorfbach auf der Gemarkung der Gemeinde Friesenheim berucksichtigt
mafgeblich den Hochwasserstand und dessen Einfluss auf die Gestaltung
und Positionierung der Widerlager. Ziel ist es, den Abflussquerschnitt des
Gewassers im Hochwasserfall nicht einzuschranken und die Durchstromung
zu gewahrleisten. Das geplante Rahmenbauwerk aus Stahlbeton soll die
Ausbaustrecke Uber das Flieligewasser Friesenheimer Dorfbach fuhren.

Die Ausgestaltung des Querschnittes mit Lage der Wassersohle sowie der
Bermen wurde im Rahmen der Umweltplanung festgelegt.

Die endgultige Ausgestaltung des Bauwerks, einschlief3lich der Form und
Farbe sowie der Gestaltung der Kappen und Schalungen, wird in der Ausfih-
rungsplanung festgelegt.

Ergebnisse aus der frithen Offentlichkeitsbeteiligung Seite 27 von 31



ABS/NBS Karlsruhe — Basel DB! InfraGO

Planfeststellungsabschnitt 7.2 Hohberg — Friesenheim (ABS und NBS)
Friihe Offentlichkeitsbeteiligung

Strecke 4280 NBS-km 154,000 — 160,130
Strecke 4000 Rtb/ABS-km 154,550 — 161,200

3.10 Themenschwerpunkt Schallschutz

Erhohte Larmbelastiqung

Es wurde angemerkt, dass es durch den geplanten Bahnausbau im Planab-
schnitt 7.2 bis 7.4 zu einer erhohten Larmbelastung kommt. Es wird gefordert,
dass eine Erhdhung der Larmbelastung in der Gesamtbetrachtung mit dem
sechsspurigen Ausbau der BAB A5 fir alle Betroffenen auszuschlief3en ist.

Es kamen Fragen bezlglich des Larmschutzes auf. Dabei wurde gefragt, wie
die aullerst hohen Larmschutzwande sicher gegrindet werden sollen. Des
Weiteren kam die Frage, weshalb die 2,5 m hohe Larmschutzwand westlich
der Gleise im Bereich Kurzell dorfmittig endet. Zudem wurde die Frage ge-
stellt, warum etwa ab Streckenkilometer 160 bis 162 westlich der Neubau-
strecke und der Autobahn keine Larmschutzwand zu Gunsten Kurzell gestellt
wird. Es wird beflrchtet, dass aufgrund der Schallreflexion zwischen den
Larmschutzwanden eine zusatzliche Larmbelastung vor Ort entsteht, insbe-
sondere in den Bereichen, in denen sich die hohen Larmschutzwande parallel
gegenuberstehen.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentrégerin:

Im Rahmen der Erstellung der Planfeststellungsunterlagen werden schall-
technische Untersuchungen unter anderem in Form von Gesamtlarmbetrach-
tungen durchgefihrt. Die Berucksichtigung eines geplanten sechsspurigen
Ausbaus der BAB A5 ist derzeit weder mdglich noch erforderlich, auch da fir
dieses Vorhaben keine konkrete, verfestigte Planung vorliegt. Der Gesamt-
larm mit dem madglichen sechsspurigen Ausbau der BAB A5 musste, soweit
relevant, im spateren Genehmigungsverfahren fur den Autobahnausbau be-
rucksichtigt werden; mogliche durch den sechsspurigen Ausbau hervorgeru-
fene Konflikte mussten im dortigen Verfahren durch geeignete MalRnahmen
gelost werden.

Lage, Art und Ausbildung der schalltechnisch erforderlichen Malinahmen ba-
sieren auf den Ergebnissen der schalltechnischen Untersuchungen und Gut-
achten. Hierin werden alle erforderlichen Anforderungen und Schutzziele
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bericksichtigt. Alle Wande werden inklusive ihrer Grindungen statisch un-
tersucht und dimensioniert, die Planungen werden ebenfalls durch unabhan-
gige Dritte (Prufstatiker) gepruft und bestatigt.

Zerstortes Landschaftsbild durch Larmschutzwande

Es wird fir die Larmschutzwande eine detailgetreue optische Darstellung im
angepassten Malstab gefordert.

Antwort/Stellungnahme der Vorhabentragerin:

In den Begleitdokumenten der friihen Offentlichkeitsbeteiligung sind ver-
schiedene Darstellungsformate vorhanden.
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4

Fazit der friihen Offentlichkeitsbeteiligung

Mit der Durchfiihrung der frilhen Offentlichkeitsbeteiligung im Planfeststel-
lungsabschnitt 7.2 konnte aus Sicht der Vorhabentragerin das Verstandnis in
der Offentlichkeit fir die geplante bauliche Manahme mafgeblich gefordert
werden. Durch den Dialog mit den Betroffenen und durch das Informieren der
am Vorhaben Interessierten wurde mehr Klarheit tber das Projekt selbst und
dessen Auswirkungen erzielt. Gleichzeitig wurde die Planung bezlglich der
vorgebrachten Anregungen nochmals gepruft; dies flhrte insbesondere zu
folgenden Ergebnissen:

» Gesprache mit den Gemeinden wurden intensiviert und die Belange,
auch mit Drittprojekten, (erneut) abgeglichen

» Hinweise in Bezug auf vorgebrachte AusgleichsmaRnahmen werden im
Zuge der Ausarbeitung der Unterlagen gepruft

» Kontaktaufnahme mit einzelnen Betroffenen zur weiteren Abstimmung
von diversen Sachverhalten wurde als erforderlich erkannt

Zusammenfassend konnte fiir die friihe Offentlichkeitsbeteiligung aus Sicht
der Vorhabentragerin ein positives Fazit gezogen werden. Es wurde insge-
samt eine hohe Beteiligung in der Prasenzveranstaltung vor Ort erreicht.
Auch in den digitalen Raumlichkeiten und auf der Projekt-Website setzten
sich eine erhebliche Anzahl an Interessierten mit den Projektmal3nahmen
auseinander.

Aus Sicht der Vorhabentragerin kann das Beteiligungsverfahren im Planfest-
stellungsabschnitt 7.2 insgesamt als Erfolg gewertet werden. Auch aus der
Blrgerschaft, den beteiligten Verwaltungen sowie den Bdurgerinitiativen
wurde demgegenuber ein positives Feedback geauldert.

Abschlieend wird noch einmal darauf hingewiesen, dass die Planfeststel-
lungsunterlagen unter Beriicksichtigung des Ergebnisses der friilhen Offent-
lichkeitsbeteiligung ausgearbeitet werden. Im Anschluss wird bei der zustan-
digen Planfeststellungsbehdrde — dem Eisenbahn-Bundesamt — ein Antrag
auf Durchfuhrung des Planfeststellungsverfahrens gestellt. Im Zuge dieses
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Planfeststellungsverfahrens besteht die Mdglichkeit, Einwendungen gegen
die Planungen zu erheben. Stellungnahmen und Beitrage, die im Stadium der
frihen Offentlichkeitsbeteiligung formuliert wurden, sind bei Bedarf erneut im
Planfeststellungsverfahren einzureichen. Die friihe Offentlichkeitsbeteiligung
ersetzt dies nicht.
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