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1. Vorwort: Sinn und Zweck der Friihen Offentlichkeitsbeteiligung
Ein Vorhaben der GrélRenordnung der Aus- und Neubaustrecke Karlsruhe - Basel hat viel-
seitige Beriihrungspunkte mit Biirger:innen, Behérden und sonstigen Dritten.

In § 25 Abs. 3 des Verfahrensverwaltungsgesetztes (VwVfG) wird geregelt, dass die zustan-
dige Behorde - hier das Eisenbahnbundesamt (EBA) - darauf hinwirken soll, dass die Vor-
habentragerin - hier die DB InfraGo AG - die betroffene Offentlichkeit friihzeitig iiber die Ziele
des Vorhabens, die Mittel, es zu verwirklichen, und die voraussichtlichen Auswirkungen des
Vorhabens unterrichtet.

Diese Friihe Offentlichkeitsbeteiligung stellt kein férmliches Verfahren dar und ersetzt ein sol-
ches auch nicht.

Im Anschluss an die Auslegung der Unterlagen im Zuge der Unterrichtung der Offentlichkeit
erfolgen Informationsveranstaltungen, bei denen die Planung vorgestellt wird und es der be-
troffenen Offentlichkeit méglich ist, Fragen zu stellen sowie Anmerkungen und Anregungen
zur Planung zu aulRern.

Unter Beriicksichtigung des Ergebnisses der frithen Offentlichkeitsbeteiligung wird die Pla-
nung durch die DB InfraGo AG als Vorhabentragerin fertig gestellt. Im Anschluss wird beim
Eisenbahnbundesamt, der zustandigen Planfeststellungsbehorde, ein Antrag auf Durchfiih-
rung des Planfeststellungsverfahrens gestellt.

Das Ergebnis der Frithen Offentlichkeitsbeteiligung wird fiir die betroffene Offentlichkeit vor
beziehungsweise spatestens mit dem Antrag auf Planfeststellung beim Eisenbahnbundesamt
online veroffentlicht.

Im Planfeststellungsverfahren besteht fiir diejenigen, deren Belange durch das Vorhaben be-
rihrt werden, die Moglichkeit, Einwendungen gegen die Planung zu erheben. Die Behérden,
deren Aufgabenbereiche durch das Vorhaben beriihrt werden, und anerkannte Vereinigun-
gen sind berechtigt, Stellungnahmen zum Vorhaben abzugeben. Stellungnahmen und Bei-
trage, die fiir die Friihe Offentlichkeitsbeteiligung formuliert werden, sind bei Bedarf erneut im
Planfeststellungsverfahren einzureichen. Die Beteiligung bei der Friihen Offentlichkeitsbetei-
ligung ersetzt nicht die Beteiligung im Planfeststellungsverfahren.

2. Allgemeine Projektheschreibung

2.1. Bahnprojekt Aus- und Neubau (ABS/NBS) Karlsruhe-Basel

Die Aus- und Neubaustrecke (ABS/NBS) Karlsruhe-Basel ist im Bundesverkehrswegeplan
(BVWP) als MaRnahme im vordringlichen Bedarf definiert.

Neben der nationalen Bedeutung dieses Schienenweges ist die ABS/NBS Karlsruhe-Basel
gleichzeitig Bestandteil des transeuropdischen Verkehrsnetzes auf der Achse Rotterdam -
Genua. Zugleich dient die Rheintalbahn (Rtb) damit dem Zulauf der NEAT (Neue Eisenbahn-
Alpentransversale) und somit des Gotthard-Basistunnels. Mit der Realisierung des Vorha-
bens werden die Verbindungen des bestehenden Schienenverkehrsnetzes auf nationaler und
internationaler Ebene gestarkt und weitere Liicken innerhalb des transeuropaischen Ver-
kehrsnetzes geschlossen.
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Die wachsenden Verkehre auf der Schiene in der Nord-Siid-Relation sowie die Nahverkehrs-
entwicklungen in den GroRraumen Karlsruhe, Offenburg, Freiburg und Basel haben die Leis-
tungsfahigkeit der Strecke erschopft. Zur Kapazitatserweiterung und Qualitatsverbesserung
zwischen Karlsruhe und Basel ist deshalb ein durchgangiger 4-gleisiger Aus- und Neubau
vorgesehen.

Nordlich von Offenburg und siidlich von Buggingen sind (iberwiegend zwei zusatzliche Gleise
in Parallelfiihrung zur bestehenden zweigleisigen Rtb geplant. Aufgrund von 6rtlichen Beson-
derheiten werden hier teilweise neue Trassen erforderlich. Die beiden zweigleisigen Strecken
werden in der Regel im Linienbetrieb genutzt. Uberleitverbindungen auf der freien Strecke
sowie in Bahnhofen gewahrleisten eine flexible und bedarfsgerechte Betriebsfiihrung. Die Er-
héhung der Leistungsfahigkeit ergibt sich sowohl aus dem 4-gleisigen Aus- und Neubau als
auch aus der Entmischung langsamer und schneller Verkehre.

Zwischen Offenburg und Miillheim verlaufen die beiden zusatzlichen Gleise weitgehend in
Biindelungslage mit der BAB A5. Fiir den Giiterverkehr wird hier eine zweigleisige Neubau-
strecke fiir 160 km/h errichtet.

Einteilung der Gesamtstrecke ABS/NBS Karlsruhe-Basel

Entsprechend dem Bedarf ist ein stufenweiser Aus- und Neubau der Verkehrsinfrastruktur
vorgesehen. Hierzu wurde die Gesamtstrecke Karlsruhe-Basel in mehrere Streckenab-
schnitte (StA) unterteilt, die jeweils unabhangig voneinander in Betrieb genommen werden
kénnen.

Soweit notwendig wurden Raumordnungsverfahren (ROV) durchgefiihrt. Die Raumordnungs-
verfahren enden mit der Empfehlung von Vorzugstrassen. Diese sind Grundlage fiir die wei-
tere Planung.

Aufgrund der Streckenlange und besonderer ortlicher Verhdltnisse wurden die Streckenab-
schnitte weiter in Planfeststellungsabschnitte (PfA) unterteilt. Die Abschnittsbildung ist eine
bei Eisenbahnvorhaben (ibliche und rechtlich zuldssige Vorgehensweise. Durch die Auftei-
lung der Strecke in Planfeststellungsabschnitte werden {iberschaubare Planfeststellungsun-
terlagen moglich. Die Abgrenzung wurde sowohl auf die Grenzen zwischen Gebietskorper-
schaften als auch nach verfahrens-, verkehrs- und bautechnischen Gesichtspunkten ausge-
richtet.

Abbildung 1 stellt eine Ubersicht iiber das Gesamtprojekt und die Einteilung der Streckenab-
schnitte 1 bis 9 dar:
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Strecken- Planfeststellungsabschnitte (PfA)

abschnitte  NBS  Rtb oKarlsruhe

Rastatt
Tunnel Rastatt

Baden-Baden

7.1

8.9

Tunnel Offenburg (O

Neubau-
strecke (NBS)
Kenzingen

. .
Riegel R Riueintalbahin (Rth)

Offenburg

4
Mengener Tunnel_#%)_C’Freiburg

o *' Batzenbergtunnel
/,

Legende
. in Betrieb

in Vorplanung

PfVin Vorbereitung
B PfVeingeleitet

Einwendungen erdrtert

Baurecht erteilt/im Bau
O ICE-Halt

Miillheim = Bestand, 2-gleisig
Auggen e Aus-/Neubaustrecke 250 km/h
7 Aus-/Neubaustrecke 160 km/h
H Katzenbergtunnel . wememe Ausbau 200 km/h
= Tunnel
Basel Bad. Bf

Stand: August 2024 PtV = Planfeststellungsverfahren

Abbildung 1: ABS/NBS Karlsruhe —Basel, Strecken- und Planfeststellungsabschnitte

2.2. Streckenabschnitt (StA) 8B

Verkehrliche und Betriebliche Anforderungen

Mit taglich mehr als 300 Ziigen des Nah-, Fern- und Giterverkehrs ist die Strecke Karlsruhe
- Basel schon heute stark ausgelastet. Neben stiindlichen ICE-Halten treffen in Freiburg meh-
rere SPNV-Linien zusammen. Zudem liegt der Streckenabschnitt im Guiterzugkorridor Rotter-
dam-Genua.

Die bestehende zweigleisige und elektrifizierte Rtb zwischen Teningen und Buggingen soll
gemaR Planungsauftrag auf max. 200 km/h ausgebaut werden.

Im Zuge der Ertiichtigung und der Geschwindigkeitserhdhung sind alle Bestandshauwerke
entlang der Strecke 4000 auf die Anforderungen der Geschwindigkeit von max. 200 km/h
anzupassen.

Planung

Der StA 8 wurde zwischenzeitlich in zwei Abschnitte unterteilt: in StA 8A wird der Neubau
einer zweigleisigen Strecke fir den Giterverkehr zwischen Kenzingen und Millheim reali-
siert, in StA 8B der Aushau der bestehenden Rheintalbahn zwischen Teningen und Buggin-
gen. Die beiden Streckenabschnitte sind jeweils in fiinf Planfeststellungsabschnitte (PfA 8.0
- 8.4 und PfA 8.5 - 8.9) aufgeteilt.
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Abbildung 2: Streckeniibersichtskarte 8B und Aufteilung Planfeststellungsabschnitte 8.5 - 8.9

Die Ertiichtigung der Rheintalbahn im Streckenabschnitt 8B soll dabei von Norden her gese-
hen siidlich des Kenzinger Bogens beginnen und entlang der Bestandstrasse bis Buggingen
flihren. Der Bereich des Freiburger Hauptbahnhofs bleibt auf ca. 1,5 km von der Ertlichtigung
unberihrt. Aufgrund des hohen Zugaufkommens auf der Rheintalbahn kénnen die Baumaf3-
nahmen an der Ausbaustrecke StA 8B erst nach Fertigstellung der NBS an der BAB 5 erfol-
gen. Nur einzelne Bauwerke wie etwa der Batzenbergtunnel kénnen unabhangig vom Betrieb
realisiert werden.

Zum Anschluss des Freiburger Hauptbahnhofes werden im StA 8B der Fernverkehr (SPFV)
und der Nahverkehr (SPNV) im Bereich der Freiburger Bucht (iber die bestehende Rtbh ge-
fihrt. Die beiden bestehenden Gleise werden in diesem Abschnitt aufgrund der trassierungs-
technischen Randbedingungen in Verbindung mit dem Zulaufbereich auf den Freiburger Hbf
auf ve = 200 km/h ertiichtigt.

Die komplette bautechnische Fertigstellung der ABS/NBS Karlsruhe-Basel zwischen Kenzin-
gen und Millheim wird erst mit Abschluss der AusbaumaRnahmen an der bestehenden
Rheintalbahn im 8B (PfA 8.5-8.9) erreicht.
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Abbildung 3: Lage StA 8 im Netz - 8A (blau) und 8B (rot) (Quelle AG, Ertiichtigung Freiburger Bucht)

2.3. Ziele des Ausbau- und Neubaus der Rheintalstrecke Karlsruhe-Basel

e Erhohung der Streckenleistungsfahigkeit und Sicherstellung einer flexibleren Betriebs-
flilhrung: Dies ist erforderlich, um den in Zukunft steigenden Zugverkehr in diesem Ver-
kehrskorridor, auch in Verbindung mit der Erhéhung des internationalen Giiterverkehrs,
zu bewaltigen.

e Qualitatsverbesserung und Kapazitiatserweiterung des Streckenkorridors: Dabei
kommt der Erhéhung der Reisegeschwindigkeit ein besonderer Stellenwert zu. Die Rei-
sezeit zwischen Karlsruhe und Basel wird sich von ca. 100 min auf ca. 70 min reduzie-
ren. Da die Reisezeit ein Kriterium bei der Wahl des Verkehrsmittels ist, wird die At-
traktivitat der Fernreiseziige in diesem Korridor gesteigert.

2.4, Zusitzliche Wirkungen durch den Streckenausbau
e Durch den viergleisigen Streckenausbau und die damit verbundene Kapazitatserho-
hung besteht die Moglichkeit, die Nahverkehrsangebote auf der Schiene zu verbes-
sern. Die Nahverkehrskonzepte der Siedlungsschwerpunkte kdnnen weiterentwickelt
werden.
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e Das Vorhandensein quantitativ ausreichend bemessener Verkehrsanlagen ist insoweit
ein Qualitatsmerkmal, als damit Verspatungen vermindert werden kénnen.

e Durch erweiterte und hochwertige Angehote an 6ffentlichen Verkehrsmitteln wird auch
die Region an Attraktivitat gewinnen.

3. Raumordnungsverfahren

In den Jahren 1993/1994 wurde fiir den Bereich zwischen Kenzingen (beziehungsweise spa-
ter Herbolzheim) und Schliengen der ABS/NBS Karlsruhe-Basel ein Raumordnungsverfah-
ren (ROV) durchgefiihrt, in dem fiir den hier maRgeblichen Untersuchungsbereich bereits
verschiedene Trassenvarianten untersucht wurden. Die Ergebnisse hierzu miindeten im De-
zember 1994 in die raumordnerische Beurteilung des Regierungsprasidiums (RP) Freiburg.
Dieses stellt als Ergebnis des Raumordnungsverfahrens fest, dass die sogenannte Vor-
schlagstrasse Il (VT Il) mit den Erfordernissen der Raumordnung (ibereinstimmt und mit an-
deren raumbedeutsamen Planungen und MafRnahmen abgestimmt ist. Mit den Schreiben des
Regierungsprasidiums vom 13.09.1999 sowie vom 09.11.2004 wurde die Geltungsdauer der
raumordnerischen Beurteilung vom 12.12.1994 um jeweils weitere fiinf Jahre verlangert.

Mit Schreiben vom 08.02.2019 bestatigt das Regierungsprasidium (RP) Freiburg als Hohere
Raumordnungsbehorde den Verzicht auf die Durchfiihrung eines neuen Raumordnungsver-
fahrens fiir die Ertlichtigung der Bestandsstrecke sowie fiir die mégliche kleinraumige Tun-
nelvarianten innerhalb des Planfeststellungsabschnitts 8.7.

Es gilt: Die Berticksichtigung einzelner raumordnerischer Belange im Zulassungsverfahren
(Planfeststellungsverfahren) ist durch eine Beteiligung der Héheren Raumordnungsbehorde
in diesem Verfahren und die Verpflichtung der Genehmigungsbehdérde (Eisenbahn-Bundes-
amt, EBA) zur sachgerechten Abwagung dieser Belange im Rahmen der Zulassungsent-
scheidung hinreichend gewabhrt.

4, Planfeststellungabschnitt (PfA) 8.7

4.1. Beschreibung der Planung

Der Planfeststellungsabschnitt 8.7 beginnt in der bestehenden Strecke 4000 (,Rheintalbahn®)
auf Hohe des Freiburger Stadtteils St. Georgen bei Bahn-km 212,8+00. Der Abschnitt endet
stdwestlich des Ehrenkirchener Ortsteils Offnadingen bei Bahn-km 221,5+50.

Folgende Gemeinden/Stadte/Landkreise werden von der technischen Planung des PfA 8.7
(ABS) beriihrt:

e  Stadt Freiburg im Breisgau

e Gemeinde Schallstadt Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald
e Gemeinde Ebringen Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald
e Gemeinde Ehrenkirchen Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald

Trassierung

Innerhalb des PfA 8.7 verlaufen drei Strecken (siehe Abbildung 4):
e  Str 4000: bestehende Rheintalbahn

e  Str 4312: bestehende Giiterstrecke

e  Str 4316: neue Strecke mit Tunnel durch den Batzenberg
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Abbildung 4: Ubersicht Streckenverlauf Str 4000, 4312, 4316 im PfA 8.7

Aufgrund der Geschwindigkeitserh6hung auf 200 km/h und des kurvenreichen Streckenver-
laufs wurden Varianten zur Verbesserung der Linienfiihrung mit eventuell notwendiger Tun-
nellésung untersucht. Hierzu wurden insgesamt sechs verschiedene Lésungsmoglichkeiten
aufgestellt und vier davon ndher betrachtet (siehe Abbildung 5). Um eine Vorzugslésung zu
finden, wurden die Trassen anhand unterschiedlicher Kriterien in drei Kategorien - Verkehr
und Technik, Raum und Umwelt, Kosten und Risiken - einheitlich bewertet und gegeniber-
gestellt. Die Bewertung ergab, dass der Batzenbergtunnel bzw. die s.g. Trasse D, derjenige
mit dem besten Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis ist.
Fir de Batzenbergtunnel sprechen:

e Der vergleichsweise geringe Flachenverbrauch.

e Die geringste Zerschneidungswirkung.

¢ Die wenigsten Eingriffe in Schutzgebiete.

e Die geringen Auswirkungen auf bestehende StraBen, Wege und Freileitungen.

Diese Variante wurde im weiteren Projektverlauf als Vorzugsvariante ausgearbeitet.

Ubersichtskarte ki
Variantenuntersuchung PfA 8.7 N/

Plafferweiler

uuuuuu

Legende

PfA = Planfeststellungsabschnitt m— Variante B
I==C = Tunnel @ Variante C
——— - Bestandssurecke —varianta D

- Varianta B

Abbildung 5: Ubersicht Varianten B, C, D und E im PfA 8.7
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Nach dem Ausbau verlduft die Strecke 4000 von Freiburg - St. Georgen kommend zweigleisig
mit einem Gleisabstand von 4,0 m in Richtung Siidwesten und macht im Vergleich zum Be-
stand einen flacheren Linkshogen. Dies ist mit dem gréReren Trassierungsradius aufgrund
der Erhohung der Streckengeschwindigkeit auf 200 km/h zu begriinden. Als Ausgleich fiir den
dadurch erforderlichen Eingriff in den Bereich der Weinreben auf dem Leutersberg wird eine
Landschaftsbriicke geplant (siehe Abbildung 6).

Abbildung 6: Landschaftsbriicke Str 4000 km 213,64+00

Ein Rickbau der bestehenden Gleisanlagen ist auf der Strecke 4000 bis zur L125 und ab
dem Gartencenter Schallstadt sowie im Anschlussbereich der Giiterstrecke 4312 erforderlich.
Die Einbindung der Gliterstrecke 4312 verschiebt sich aufgrund des neuen Verlaufs der
Rheintalbahn etwas weiter siidlich im Bereich zwischen der neu geplanten Landschaftsbrii-
cke und der SchonbergstralBe in Leutersberg.

Im weiteren Verlauf werden in Richtung Siiden zwei weitere Gleise benétigt: Zwei Gleise fiih-
ren den Fern- und Giiterverkehr in den Batzenbergtunnel (Str 4316). Zwei Gleise fiihren den
Regionalverkehr Gber die bestehende Rheintalbahn zu den Haltepunkten Ebringen und
Schallstadt (siehe Abbildung 7 und Abbildung 8).
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Abbildung 7: Aufteilung der Rheintalbahn - Str 4316 Richtung Batzenberg und Str 4000 Richtung Hp Ebringen

S

Abbildung 8: Paralleler Verlauf der neuen Strecke durch den Batzenberg (Str 4316) und der Rheintalbahn (Str 4000)

Die neue Strecke 4316 macht im weiteren Verlauf einen gestreckten Rechtsbogen und fiihrt
sudlich des Bauhofs in Schallstadt vorbei. Dort befindet sich der Batzenbergtunnel, der sich
mit 1.379 m in Richtung Siidwesten erstreckt:
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Abbildung 9: Nordportal Batzenbergtunnel (Str 4316) und Abzweig Rheintalbahn (Str 4000) Richtung Schallstadt
Am sidlichen Tunnelausgang kreuzt das Siid-Nord-Gleis der Rheintalbahn die neue Strecke.

Die Tunnelstrecke verlauft dabei in Tieflage, das Gleis der Rheintalbahn kreuzt tiber ein Bri-
ckenbauwerk mit einer Stiitzweite von rund 45 Metern (siehe Abbildung 10).

Abbildung 10: Siidportal Batzenbergtunnel (Str 4316) und Kreuzungsbauwerk Siid

Vor Scherzingen werden die Strecken 4000 und 4316 zusammengefiihrt. Danach verlauft die
Strecke 4000 auf dem Bestand weiter bis zur PfA-Grenze.

Der genaue Streckenverlauf kann den Ubersichtspldnen in der Anlage 2 und den Lageplinen
in der Anlage 3 entnommen werden.
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Kabeltiefbau

Zur technischen Anbindung der Anlagen wird der Kabeltiefbau im gesamten Planungsab-
schnitt (ausgenommen Bestandsstrecke im Bereich Schallstadtneu) angelegt. Hierflir wird ein
beidseitig gleisbegleitendes Kabelfiihrungssystem aus Betonkabelkanalen vorgesehen. Dies
beinhaltet die Planung eines Kabelkanals auf beiden Seiten der Strecke.

Entwasserung

In der Planung ist vorgesehen, dass die Entwasserung der Bahnanlage vollstandig gefiihrt
erfolgt. Das auf den Bahnkoérper anfallende Regenwasser wird in einer Tiefenentwasserung
oder in Bahngraben gefasst und einer Vorflut zugeleitet.

Im Bereich der Haltepunkte ist die Sammlung des Niederschlagswassers iiber Rohre vorge-
sehen, die in die ortliche Kanalisation entwassern.

Eine detaillierte Entwasserungsplanung erfolgt in den weiteren Planungsphasen des Projekts.

4.2, Randbedingungen und Zwangspunkte der Planung

Zwangspunkte Gewdsserquerungen

Die in der Ortlichkeit zahlreich vorhandenen FlieRgewisser, die iiberwiegend in Ost-West-
Richtung verlaufen, sind fiir die Gradientenfindung der in Nord-Siid-Richtung verlaufenden
Bahnstrecke ausschlaggebend. Die FlieRgewdasser sollen durch die Bahnstrecke nicht zer-
schnitten werden.

Zwangspunkte Trassierung
Aufgrund der Geschwindigkeitserh6hung von 160 km/h auf 200 km/h ist teilweise eine neue
Linienfiihrung im PfA 8.7 erforderlich, die sich jedoch an der Gleislage des Bestandes orien-
tiert. Bei der neuen Trassierung sind deswegen einige Zwangspunkte lagetechnisch zu be-
riicksichtigen:

e Maglichst geringen Eingriff in den Weinberg nérdlich von Leutersberg.

e Moglichst geringen Eingriff in die Bebauung, inshesondere bei Leutersberg.

e Vorgaben aus eisenbahnbetrieblichen Wirtschaftsuntersuchungen (EBWU).

Bahn- und Baubetrieb

Voraussetzung fiir den Beginn des Ausbaus auf der bestehenden Rheintalbahn ist die bereits
fertig gestellte und in Betrieb genommene Guterumfahrung parallel der BAB5.

Fir die Abwicklung der Bauphase werden verschiedene Konzepte untersucht, die eine Um-
leitung des Zugverkehrs (iber die autobahnparallele Neubaustrecke und/oder (ber die beste-
hende Giiterstrecke Str 4312 und ggf. die Einrichtung eines Schienenersatzverkehrs vorse-
hen.

Der Bauablauf, bei welchem der Betrieb méglichst aufrechterhalten bleibt, ist in den weiter-
gehenden Planungsphasen zu konkretisieren.

StraRen und Wege

Im Zuge des Ausbaus der Rheintalbahn und damit der Erneuerung von Eisenbahn- und Stra-
Reniiberfiihrungen ist die Wiederherstellung und Erneuerung von StraRenanlagen erforder-
lich. Dafiir sind die 6rtlichen Verhaltnisse, die Bebauung und Privatgrundstiicke, sowie der
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Anschluss der StraBe an das weiterflihrende Strallennetz zu beachten und eine Abstimmung
mit den Strallenbaulasttragern durchzufiihren.

4.3. Anlagen DB InfraGO AG

4.3.1. Verkehrsstationen (Anlage 6)

Im Zuge des Ausbaus der bestehenden Rheintalbahn auf bis zu max. 200 km/h sollen eben-
falls die Verkehrsstationen in Ebringen und Norsingen erneuert werden. Die Stationen sind mit
barrierefreien Bahnsteigzugangen zu planen.

Der Haltepunkt Schallstadt bleibt unverandert bestehen und wird weiterhin vom Nahverkehr
angefahren.

HP Ebringen

Der Haltepunkt Ebringen wird rundum erneuert. Die Bahnsteige werden von heute 2,50 auf
3,00 Meter verbreitert. Die neuen Bahnsteige werden 76 cm (heute: 38 cm) hoch sein. Dadurch
wird den Fahrgasten ein komfortables Ein- und Aussteigen ermdoglicht. Die Bahnsteige erhal-
ten ein taktiles Blindenleitsystem. Beide Bahnsteige werden durch einen Gehweg barrierefrei
an die Briicke Ebringer StraRe angeschlossen. Uber zusitzlich angebrachte Treppenanlagen
kann der Weg abgekiirzt werden.

HP Norsingen

Der Haltepunkt Norsingen wird rundum erneuert. Die Bahnsteige werden von heute 2,50 auf
3,00 Meter verbreitert. Die neuen Bahnsteige werden 76 cm (heute: 38 cm) hoch. Dadurch
wird den Fahrgasten ein komfortables Ein- und Aussteigen ermdoglicht. Die Bahnsteige erhal-
ten ein Blindenleitsystem. Beide Bahnsteige werden iiber barrierefreie Rampen an die Fried-
hofstraRe angeschlossen. Uber zusétzlich angebrachte Treppen an den Zwischenpodesten
kann der Weg abgekiirzt werden.

4.3.2. Ingenieurbauwerke

Eisenbahniiberfiihrungen (Anlage 7)

An der Rheintalbahn werden die bestehenden EUs aufgrund der zusatzlichen Gleise, der
aufgeweiteten Gleisabstande, der teilweise neuen Héhenlage der Gleise sowie der héheren
Verkehrslasten i.d.R. erneuert. In wenigen Fallen erfolgt auch ein Umbau der Bestandsbau-
werke, um sie an die neuen Anforderungen anzupassen.

An der Neubaustrecke 4316 werden zur Uberquerung querender StraRen und Wege neue
Eisenbahniiberflihrungen vorgesehen.

Eisenbahniiberfithrungen auf der Rheintalbahn (Str 4000)

EU Ebringer Weg - km 212,921

Die 2-gleisige EU Ebringer Weg dient als Verbindung zwischen den beiden StraRen Wend-
linger Weg im Norden und Ebringer Stralie im Siiden. Das Bauwerk ist aufgrund der Aufwei-
tung der Gleise sowie dessen Bauzustandes zu erneuern.

EU Bach - km 213,357

Die EU Bach fiihrt einen FuRweg vom Dammful im Bereich von Kleingérten hinauf zum Pla-
teau stdlich vom Gleiskorper gelegen. Am Austritt der Treppenanlage befindet sich eine
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Feldbahnanlage. Ansonsten ist das Gelande unbebaut. Bei dem geplanten Ersatzneubau
wird die Strecke 4000 weiter nach Siiden verlegt, bleibt aber 2-gleisig.

EU SchonbergstraRe - km 214,733

Kiinftig quert die Rheintalbahn die Schénbergstralle nicht mehr mit zwei, sondern mit vier
Gleisen. Hierfiir muss die bestehende Briicke zuriickgebaut und eine neue Briicke mit gro-
Rerer Spannweite errichtet werden.

EU L125 - km 215,496

Die 2-gleise EU L125 iiberfiihrt die Rheintalbahn iiber die BundesstraBe L125. An nérdlicher
und siidlicher, der Stralle zugewandten Seite, befinden sich zusatzlich Erdfangwande.

Um das benachbarte, neue Bauwerk EU L125 (Anbindung Tunnel) der Strecke 4316 zu er-
richten, muss eine Stiitzwand des bestehenden Bauwerks riickgebaut und gleisparallel wie-
der neu gebaut werden.

Die EU L125 selbst verbleibt im Bestand.

EU Reblingsbichle/ NuBbach - km 216,138
Die Trassierung der Rheintalbahn bleibt im Bereich der EU unverandert, das Bauwerk bleibt
im Bestand erhalten.

EU Staufener StraRe - km 216,249
Die Trassierung der Rheintalbahn bleibt im Bereich der EU unverédndert, das Bauwerk bleibt
im Bestand erhalten.

EU LindenstraBe - km 218,698

Die Rheintalbahn quert kiinftig die Lindenstrafie nicht mehr mit zwei, sondern mit vier Gleisen.
Dabei verandert sich die Lage der im Bestand vorhandenen Gleise der Strecke 4000. AuRer-
dem kommen zwei neue Gleise der Strecke 4316 hinzu. Dadurch wird ein deutlich groReres
Briickenbauwerk bendtigt.

EU LindenstraRe — km 218,909
Das Bauwerk kann in seiner Grundform erhalten bleiben. Um Sicherheitsraum und Rettungs-
weg gewahrleisten zu kénnen, muss das Bauwerk jedoch erweitert werden.

EU Feldweg Norsingen - km 219,716
Das Bauwerk muss aufgrund seiner unzureichenden Tragfahigkeit fiir die gréfRere Belastung
infolge der hoheren Geschwindigkeit im Zuge des Streckenausbaus erneuert werden.

EU FriedhofsstraRe - km 219,925

Das Bauwerk muss aufgrund seiner unzureichenden Tragfahigkeit flir die grofRere Belastung
infolge der hoheren Geschwindigkeit im Zuge des Streckenausbaus erneuert werden. Aul3er-
dem hat die Gemeinde ein Aufweitungsverlangen der Stralte geduRert.
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EU Wirtschaftsweg im Higele - km 220,262
Das Bauwerk wird erneuert, damit Sicherheitsraum und Rettungsweg gewahrleistet werden
kénnen.

EU Miihlbach - km 220,875
Das Bauwerk muss aufgrund seiner unzureichenden Tragfahigkeit fiir die grofRere Belastung
infolge der hoheren Geschwindigkeit im Zuge des Streckenausbaus erneuert werden.

EU Bienger Str. - km 221,036
Das Bauwerk kann in seiner Grundform erhalten bleiben. Um Sicherheitsraum und Rettungs-
weg gewahrleisten zu kénnen, muss das Bauwerk jedoch erweitert werden.

Eisenbahniiberfiihrungen auf der neuen Strecke (Str 4316)

EU L125 (Anbindung Tunnel) - km 1,073

Die 2-gleise EU iiberfiihrt die neue Strecke 4316 iiber die BundesstraBe L125. Die Strecke
4316 verlauft an der Stelle parallel zur bestehenden Rheintalbahn. Die neue EU wird anna-
hernd baugleich und parallel siidlich versetzt zur bereits vorhandenen EU errichtet.

EU Staufener StraBe - km 1,804
Das 2-gleisige Uberfiihrungsbauwerk liegt am siidlichen Ortsrand von Schallstadt an der
neuen Strecke 4316. Die Briicke Giberspannt die Staufener Stral3e.

EU Nordportal - km 2,093

Die Briicke zum Nordportal des neuen Tunnels tiberspannt die Senke des Duffernbachs mit
dem Gelande des Bauhofs der Gemeinde Schallstadt. Die insgesamt sechs Pfeiler sind 8,0
m hoch. Das entspricht etwa der Héhe des Bahndamms der bereits bestehenden Bahnstre-
cke.

Kreuzungsbhauwerke (Anlage 9)

Kreuzungsbauwerk 1 nérdlich (km 215,043)

Zlge, die von Schallstadt/Ebringen kommend nach Freiburg fahren, miissen die Gleise que-
ren, die in Richtung Batzenbergtunnel flihren. Die Kreuzung wird so gestaltet, dass sich die
Zige nicht gegenseitig behindern. Das Kreuzungsbhauwerk besteht aus einer Kombination
von Trog, Tunnel und Trog. Der nérdliche Trog hat eine Lange von ca. 190 m, der siidliche
von ca. 150 m und der dazwischen liegende Tunnel von ca. 200 m.

Kreuzungsbauwerk 1 siidlich (km 218,190)

Im sidlichen Kreuzungsbauwerk kreuzt das Stid-Nord-Gleis der Rheintalbahn die neue Stre-
cke, die durch den Batzenbergtunnel fiihrt. Die Tunnelstrecke verlauft dabei in Tieflage, das
Gleis der Rheintalbahn kreuzt (iber ein Briickenbauwerk mit einer Spannweite von rund 90
Metern.
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Tunnelbauwerke (Anlage 10)

Landschaftsbriicke

Heute verlauft die Bahnstrecke in einem engen Bogen am Ful} der Weinberge von St. Georg
en in Richtung Schallstadt. Kiinftig riickt die Strecke weiter in den Hang hinein. Dadurch wird
die Bahnkurve abgeflacht und die Zlige konnen schneller fahren. Um den Hangeinschnitt zu
mindern, plant die Bahn in diesem Bereich eine Landschaftsbriicke. Dazu wird der Hangein-
schnitt Giberschittet und die Bahn fahrt etwa 250 Meter durch einen kurzen Tunnel.

Batzenbergtunnel

In Schallstadt fiihrt die Rheintalbahn in Kurven um den Batzenberg herum. Die Zlige kénnen
auf dem Abschnitt heute nur bis zu 110 km/h fahren. Der neue Tunnel durch den Batzenberg
umgeht die Kurven und entlastet einen Teil des Ortes vom Fern- und Giiterverkehr. Er ist 1,38
Kilometer lang und besteht aus zwei eingleisigen Tunnelréhren. Drei Querschldge verbinden
die beiden Réhren und dienen im Notfall als Flucht- und Rettungsweg. Der Tunnel wird groRk-
tenteils in bergmannischer Bauweise errichtet. Nur die Anfangsabschnitte im Norden (80 m)
und im Siiden (280 m) werden in offener Bauweise hergestellt.

Stiitzbauwerke (Anlage 11)

Im Bereich vom Leutersberg werden neue Stiitzbauwerke als riickverankerte Bohrpfahlwande
errichtet. Sie stlitzen den neben der Bahntrasse gelegenen Weinberg und entlang der Stiitz-
wand wird der Ersatz fiir den ggf. entfallenden Wirtschaftsweg gefiihrt.

AuRerdem ergeben sich aufgrund der geplanten Geschwindigkeitserhéhung auf v =200 km/h
hohere Lasten auf die bestehenden Stiitzbauwerke. Aus diesem Grund ist ein Stlitzmauer
am Ende des PfA 8.7 im Bereich von Offnadingen zu erneuern.

Durchlasse

Durchlasse haben eine lichte Weite unter 2,0 m und zahlen nicht zu den Eisenbahniiberfiih-
rungen. Mit Durchldassen werden in der Regel kleinere Gewasser unter Bahngleisen hindurch-
gefiihrt. Sie kdnnen auch anderen Zwecken, zum Beispiel als Betriebsweg, dienen.

Im Zuge des Streckenausbaus miissen mehrere Durchlasse erneuert werden. Diese werden
grundsatzlich gleich den Bestandsbauwerken geplant. Durchldsse werden je nach Uberde-
ckung entweder als Rohrdurchldsse oder als Rahmendurchldasse aus Stahlbeton geplant.

4.4, Anlagen Dritter

Zu den Anlagen Dritter geh6ren Bauwerke, die im Rahmen des Projektes errichtet oder ge-
andert werden, jedoch nicht zum Eigentum der Deutschen Bahn gehdren bzw. gehéren wer-
den.

4.4.1. StraBen und Wege
Der Anpassungsbedarf der querenden Stralien ldsst sich wie folgt begriinden:

e Fiir die Herstellung der neuen Oberleitungsanlagen unzureichende lichte Héhe der
Bestandsstralleniiberfliihrung.
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e Aufgrund Anhebung der Bahngradiente unzureichende lichte Hohe der Bestandsstra-
Rendberfiihrung.

e Raumliche Konflikte zwischen den Briickenunterbauten und den geplanten Gleislagen
z.B. aufgrund Aufweitung des Gleisabstandes oder des mehrgleisigen Ausbaus an der
ABS.

e Verlangen des Strallenbaulasttriagers.

Das im Bestand vorhandene Wirtschaftswegenetz wird durch die MaRnahmen an der ABS
Uberbaut. Es ist geplant, die betroffenen Wege in versetzter Lage und gleicher Qualitat wieder
herzustellen.

Weiterhin miissen einige StraRen und Wege im Zuge des Rettungswegekonzeptes
ausgebaut werden, damit sie fiir die Rettungskrafte im Ereignisfall als Zufahrten zur
Bahntrasse dienen kénnen.

Folgende StraReniiberfiihrungen (SU) miissen neu gebaut werden:

StraBeniiberfiihrungen (Anlage 8)

SU Ebringer StraBe - Str 4000 km 215,811

Heute Uberspannt die StraRenbriicke Ebringer Stralle die zweigleisige Rheintalbahn. Die
Briicke wird im Zuge des Streckenausbaus neu errichtet und wird dann auch die zwei neu
hinzukommenden Gleise Uberspannen. AuRerdem ist die Briicke aufgrund des neuen
Gradientenverlaufs leicht anzuheben. Das bestehende Briickenbauwerk sowie die
angrenzenden Stiitzmauer werden fiir den Neubau vollstindig riickgebaut und ersetzt. Im
Gleishereich wird eine Beriihrungsschutzkonstruktion zum Schutz vor elektrischem Schlag
vorgesehen.

SU Wirtschaftsweg - Str 4000 km 219,396

Eine Erneuerung des Briickenbauwerks ist aufgrund der erforderlichen lichten Hohe fiir die
neuen Oberleitungsanlagen notwendig. Dies ist durch die Anforderungen fiir den Aushau der
Bahnanlagen fiir die hohere Geschwindigkeit von 200 km/h bedingt. Im Gleisbereich wird eine
Beriihrungsschutzkonstruktion zum Schutz vor elektrischem Schlag vorgesehen.

4.4.2, Leitungen

Die Leitungseigentimer und -betreiber wurden bzgl. vorhandener Ver- und
Entsorgungsleitungen, die im Bereich der Baumafinahmen im Planfeststellungsabschnitt 8.7
liegen, angefragt. Sofern erforderlich, werden die Leitungen fir die Dauer der
BaumaRnahmen gesichert oder dauerhaft verlegt. Dies geschieht im Benehmen mit den
Leitungseigentiimern und -betreibern.

In der weiteren Planung sind zusatzliche Untersuchungen an den vorhandenen Leitungen
durchzufithren und erforderliche MaBnahmen mit den Leitungstragern abzustimmen.

5. Sicherheits- und Zuwegungskonzept

Im Zuge des Zuwegungskonzeptes werden entlang der Bahnstrecke mehrere Zuwegungen
fir die Anfahrt von Rettungskraften im Ereignisfall hergestellt.
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Fir den Batzenbergtunnel wird das Rettungskonzept entsprechend dem Zweir6hrenkonzept
geplant, da der gemischte Betrieb von Reise- und Giiterziigen im Tunnel vorgesehen ist. Auf-
grund seiner Lange von ca. 1.380 m ist der Tunnel entsprechend den Vorschriften des Eisen-
bahnbundesamtes befahrbar fiir Rettungskrafte und mit je einem Rettungsplatz vor beiden
Portalen auszubilden. AulRerdem werden die Tunnelréhren in einem maximalen Abstand von
500 m durch Querschlage verbunden.

Das Rettungskonzept des Batzenbergtunnels wird mit den ortlichen Rettungskraften Ge-
meinde Schallstadt in den folgenden Planungsphasen abgestimmt.

6. Verwendung und Entsorgung von Abbruch- und Erdmassen

Infolge der Baumalinahmen an den Strecken 4000 und 4316 im PfA 8.7 entstehen im Zusam-
menhang mit dem Streckenbau, sowie dem Ingenieur- und Stralenbau erhebliche Massen-
bewegungen.

Fir die Entscheidung, ob die Erdmassen weiterverwendet werden kénnen oder wie sie ent-
sorgt werden missen, wird das Material auf Belastungen mit Schadstoffen sowie auf seine
Eignung als Erdbaustoff untersucht.

Fir den Wiedereinbau geeignetes Material wird méglichst innerhalb des Planfeststellungsab-
schnitts 8.7 im Zuge der Baumalinahme wiederverwendet. Die restlichen Massen werden
entsprechend dem Ergebnis der Belastungsuntersuchungen nach Méglichkeit wiederverwer-
tet oder entsorgt.

Abbruchmaterial, wie z. B. Beton, Gleisschotter und Eisenbahnschwellen, wird ebenfalls un-
tersucht und entsprechend den gesetzlichen Bestimmungen fiir die Weiterverwendung wie-
deraufbereitet oder entsorgt.

7. Umwelt
7.1. Umweltvertraglichkeit
Der Ausbau der Rheintalbahn im Planfeststellungsabschnitt 8.7 bedingt Eingriffe in Natur und
Landschaft. Die Auswirkungen des Vorhabens auf die einzelnen Umweltschutzgiiter werden
gemaR Umweltvertraglichkeitspriifungsgesetz (UVPG) in einem Umweltvertraglichkeitspriifbe-
richt (UVP-Bericht) ermittelt und beschrieben, die im Zuge der Genehmigungsplanung erar-
beitet wird.
Grundlage fiir die Umweltvertraglichkeitsstudie bildet das Schreiben vom 18. Mai 2021, in dem
das EBA die DB Netz AG (nunmehr DB InfraGO AG) iiber den voraussichtlichen Untersu-
chungsrahmen fiir den UVP-Bericht gem. § 16 UVPG unterrichtete. In der Umweltvertraglich-
keitspriifung werden die wesentlichen Auswirkungen auf verschiedene Schutzgiiter innerhalb
dieses Untersuchungsrahmens betrachtet und allgemeine MaRnahmen konzipiert, durch die
erhebliche Auswirkungen vermieden werden kénnen. Folgende Schutzgiiter werden dabei be-
trachtet:

e Menschen, inshesondere die menschliche Gesundheit

e Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

e Flache/Boden

e Wasser

e Luft/Klima

e Landschaft

e Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter
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Bei den Auswirkungen handelt sich im Wesentlichen um bau-, anlage- und betriebsbedingte
Immissionskonflikte beziiglich der Schutzgliter Menschen, insbesondere der menschlichen
Gesundheit sowie Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt. Bau- und anlagebedingte Konflikte
durch Flacheninanspruchnahmen hinsichtlich der Schutzgiiter Tiere, Pflanzen und biologische
Vielfalt, Boden, Wasser, Klima/Luft, Landschaft sowie Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter sind
ebenfalls zu erwarten.

Eine fiir die betrachteten Schutzgiiter im Detail ausgearbeitete Planung der erforderlichen
MaRnahmen erfolgt im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP).

Eine detaillierte Betrachtung der artenschutzrechtlichen Aspekte erfolgt in der speziellen ar-
tenschutzrechtlichen Priifung.

Um die Auswirkungen auf FFH- und Vogelschutzgebiete detailliert zu betrachten, werden Na-
tura 2000-Vorpriifungen sowie Vertraglichkeitsstudie durchgefiihrt

7.2. Landschaftsschutz

Die Ausarbeitung des LBP basiert auf dem UVP-Bericht, in der die Auswirkungen des
Vorhabens auf die Umweltsituation ermittelt werden. Im Rahmen des LBP werden die
wesentlichen Ergebnisse des UVP-Berichts zusammengefasst und konkretisiert. Die
schutzgutbezogenen Kompensationsempfehlungen des UVP-Berichts werden aufgegriffen
und auf Basis der technischen Planung detailliert ausgearbeitet.

Zur Vermeidung und Minderung von Beeintrachtigungen werden die Vorgaben des
Artenschutzfachbeitrags und des UVP-Berichts beriicksichtigt. Aus Sicht des besonderen
Artenschutzes erforderliche Malinahmen werden begriindet und ebenfalls in den LBP
Gbernommen. Auch aus den Natura 2000-Studien werden die dort formulierten
Schadensbegrenzungs- und ggf. KohdrenzsicherungsmaRnahmen in den LBP (ibernommen.
Im Rahmen der Prifung der Ausgleichbarkeit werden etwaige verbleibende
Beeintrachtigungen ermittelt, AusgleichsmalRnahmen festgelegt und beschrieben. Ferner wird
der LBP eine Eingriff-Ausgleich-Bilanzierung enthalten.

7.3. Denkmalpflege

Im PfA 8.7 sind nach der Datengrundlage des Landesamtes fiir Denkmalpflege archaologische
Kulturdenkmale vorhanden. Innerhalb der Oberrheinebene kénnen archdologische Funde in
relativ geringem Abstand zur Gelandeoberkante (GOK) und somit schon innerhalb der oberen
Bodenschichten (bis ca. 1,0 m zur GOK) vorkommen. Da sich eine Vielzahl der archaologi-
schen Funde, so auch im Untersuchungsgebiet, noch im Boden befindet und z. T. archdolo-
gisch noch nicht oder nicht vollstandig untersucht sind, stellt die in diesen Bereichen stattfin-
dende landwirtschaftliche Nutzung, inshesondere bei einer Bodenbearbeitung mit dem Pflug
(die Pflugtiefe liegt durchschnittliche zwischen 40 und 60 cm) fiir diese im Erdreich befindlichen
archaologischen Kulturdenkmale eine potenzielle Gefahrdung dar. Eine Vielzahl archaolo-
gisch relevanter Bereiche im PfA 8.7 unterliegt derzeit einer landwirtschaftlichen Nutzung oder
befinden sich innerhalb der deutlich anthropogen tiberpragten Siedlungsbereiche. Auch be-
stehende Verkehrswege wie StraRen durchziehen heute schon archdologisch relevante Be-
reiche.

Erlauterungsbericht Vorplanung 26



InfraGO

Ein Grolteil der archaologischen Kulturdenkmale im PfA 8.7 sind nach § 2 DSchG geschiitzt
und aus archaologischer Sicht von hoher Bedeutung. Weitere Denkmale in dem Abschnitt un-
terliegen noch dem Priffall. Hervorzuhebende Denkmale sind aufgrund ihres Schutzstatus und
ihrer Nahe zur Trasse unter anderem die provinzial-romische Zisterne 6stlich von Schallstadt
oder das friihmittelalterliche Flachgrab westlich von Schallstadt. Insgesamt liegen tber 20 ar-
chdologische Denkmale innerhalb von 100 m Entfernung 6stlich und westlich der Trasse.
Neben den archdologischen Denkmalen befindet sich etwa die gleiche Anzahl nach § 2 DSchG
geschiitzte Bau- und Kulturdenkmale innerhalb des Untersuchungsraums im PfA 8.7. Zu den
Denkmaler gehoren unter anderem Wohnhauser, Gehéfte und Kirchen, aber auch ein Weg-
kreuz und ein Hauszeichen.

Bei den aufgefiihrten Denkmalen handelt es sich um derzeit bekannte und zum Teil unter-
suchte Denkmale. Ein Auffinden derzeit noch unbekannter Kulturdenkmale ist durch die Hau-
figkeit an Bodendenkmalen in Baden-Wiirttemberg nicht auszuschlieRen. Nach § 20 DSchG
BW sind zufallige Funde (Sachen, Sachgesamtheiten, Teile von Sachen), bei denen anzuneh-
men ist, dass an ihrer Erhaltung aus wissenschaftlichen, kiinstlerischen oder heimatgeschicht-
lichen Griinden ein 6ffentliches Interesse besteht, unverziiglich der Denkmalschutzbehérde
oder der Gemeinde zu melden.

7.4. Umweltfachliche Beurteilung des Vorhabens

Im Rahmen einer umweltfachlichen Beurteilung wird ein Uberblick des Bestands der Schutz-
glter im PfA 8.7 gegeben. Wesentliche, bereits im Zuge der Vorplanung erkennbare Konflikte
werden benannt und es werden beispielhafte, bei Bauvorhaben (iblicherweise angewandte
MaRnahmen zur Minimierung von Beeintrachtigungen formuliert.

Die wesentlichen Auswirkungen auf die Schutzgiiter entstehen durch die dauerhafte Flachen-
inanspruchnahme durch die Trasse insbesondere im Bereich der Tunneleingange des geplan-
ten Batzenbergtunnels sowie durch die voriibergehende Flacheninanspruchnahme, wie z.B.
fir BE-Flachen und Arbeitsraume. Durch Bodenversiegelung entstehen Konflikte, bspw. fir
das Schutzgut Boden, ferner auch fiir das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt,
v.a. bedingt durch Lebensraumverluste. In vielen Bereichen muss bau- oder anlagebedingt
Vegetation beseitigt werden, was wiederum Auswirkungen auf den Lebensraum verschiede-
ner Tierarten hervorruft. Durch die Anderung an technischen Bauwerken, insbesondere aber
durch den Tunnelbau kann es zu einer Beeintrachtigung des Grundwasserhaushalts sowie
dadurch bedingte Auswirkungen auf wassergebundene Biotoptypen und Tierarten kommen.
Eine Beeintrachtigung von geschiitzten Biotopen des Offenlandes ist ebenfalls nicht auszu-
schlieRen. Durch den Mehrbedarf von Schallschutzwanden durch betriebsbedingte Emissio-
nen erhoht sich der Zerschneidungseffekt.

Fir die potenziell betroffenen FFH-Gebiete kdnnen die Beeintrachtigungen von Lebensstatten
und FFH-Arten in einer Natura 2000-Vorpriifung bzw. in einer Vertraglichkeitsstudie erst nach
einer detaillierten technischen Planung abschlieRend bewertet werden. Stellt sich im Zuge der
Vorpriifung heraus, dass das Vorhaben geeignet ist, die Schutz- und Erhaltungsziele der Na-
tura 2000-Gebiete erheblich zu beeintrachtigen, ist eine Vertraglichkeitsstudie zu erstellen. Die
konkrete Konzeption von Schadensbegrenzungsmalinahmen erfolgt dann in den Natura 2000-
Studien. Summationswirkungen kénnen durch angrenzende Plane und Projekte entstehen, die
Auswirkungen hieraus werden ebenfalls in den Natura 2000-Vorpriifungen bzw. Studien auf-
gegriffen.
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8. Schall- und Erschiitterungsschutz

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Immissionskonflikte durch den
Ausbau des PfA 8.7 betrachtet und MaBnahmen zur Konfliktbewaltigung erarbeitet.

Es werden Schallschutzwande 6stlich bzw. westlich der Gleisanlage bendtigt, welche je nach
ortlichen Begebenheiten unterschiedliche Hohen aufweisen.

Fiir die Strecken 4000 und 4316 werden in bestimmten Streckenabschnitten das ,besonders
Uiberwachte Gleis“ zur dauerhaften Larmreduzierung vorgesehen.

Neben den aktiven SchallschutzmaRnahmen besteht fiir mehrere Gebaude der Anspruch auf
passiven Schallschutz im Nachtzeitraum. Vereinzelt sind auch passive SchallschutzmafRnah-
men im Tagzeitraum notwendig.

Schallschutzwidnde

Hohe
Bezeichnung Bahnseite | Bauart von km |bis km |Lange [m] |lber SO
Freiburg rdB Aluminiumwand [212,896 |213,361 | 465 3,5
Schallstadt Ost [dB Aluminiumwand |214,392 |214,807 | 415 6,0
Schallstadt Al 0 . 214,721 |215,081 |360 4,0
West Aluminiumwand
Schallstadt B/ 0 » 215,562 |215,725 | 163 6,0
West Aluminiumwand
Schallstadt B/ 0 » 215,722 |216,370 | 648 6,0
West Aluminiumwand
Schallstadt B/ 0 » 0,044 |1,995 |1051  |6,0
West Aluminiumwand
Ebringen [o]3] Aluminiumwand |1,005 1,615 610 4,0
Ebringen IdB Aluminiumwand |1,615 1,675 60 3,5
Ebringen IdB Aluminiumwand | 1,675 1,730 55 2,0
Scherzingen Ost |IdB Aluminiumwand |[218,621 |218,671 |50 5,0
Scherzingen Ost |IdB Aluminiumwand 218,671 {219,241 570 6,0
Scherzingen

rdB L 218,556 | 218,626 |70 3,0
West Aluminiumwand
Scherzingen
rdB . 218,626 |218,985 | 359 5,0

West Aluminiumwand
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Hoh
Bezeichnung Bahnseite | Bauart von km |bis km |Lange [m] l'jl:ereSO
af:setrzmge” rdB Numiniumang | 218985 (219,035 50 3,5
Norsingen Ost IdB Aluminiumwand |219,241 |219,346 | 105 3,5
Norsingen Ost IdB Aluminiumwand |219,346 219,591 | 245 4,5
Norsingen Ost [o]3] Aluminiumwand |[219,591 | 219,641 |50 4,0
Norsingen Ost IdB Aluminiumwand |[219,641 {219,696 |55 3,5
Norsingen Ost IdB Aluminiumwand |219,696 {219,851 |155 3,0
Norsingen Ost IdB Aluminiumwand 219,847 |219,874 |27 3,0
Norsingen Ost [o]3] Aluminiumwand [219,869 {219,921 |52 3,5
Norsingen Ost IdB Aluminiumwand |219,921 |220,046 |125 4,0
Norsingen Ost IdB Aluminiumwand |220,046 | 220,151 [105 2,5
Norsingen Ost IdB Aluminiumwand |220,151 {220,341 {190 2,0
Norsingen West | rdB Aluminiumwand {219,936 |220,081 | 145 2,5
Norsingen West | rdB Aluminiumwand |220,081 {220,121 |40 2,0
Offnadingen West | rdB Aluminiumwand |220,866 |221,182 (316 2,0

Tabelle 1: Erforderliche Lirmschutzwidnde gemal8 Schallgutachten

Besonders liberwachtes Gleis (BiiG)

Strecke Schutzabschnitt von km | bis km | Lange [m]
4000 Freiburg 212,896 | 213,361 465
4316 Schallstadt /| Ebringen 0,943 2,318 1.375
4000 Norsingen 219,264 | 219,709 445
4000 Norsingen 219,936 | 220,341 405
4000 Offnadingen 220,866 | 221,182 316

9. Baugzeit und Bauablauf

Die Realisierung der Planfeststellungsabschnitte PfA 8.5 - 8.9 kann erst nach Inbetriebnahme
der autobahnparallelen Neubaustrecke (NBS) erfolgen. Nach Inbetriebnahme dieses Stre-
ckenabschnittes soll der gesamte Giiterverkehr, sowie, soweit dies moglich ist, der
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Schienenpersonenfernverkehr auf die NBS umgelegt werden. Somit ist der Beginn der Bau-
ausfiihrung ab dem Jahr 2032 geplant.

Der Bauablaufplan berlicksichtig im Groben die Ausfiihrung folgender Gewerke:
¢ Ingenieurbauwerke
e Verkehrsanlage Schiene/StraRe
e Technische Ausriistung

Die Herstellung weiterer Bauwerke verlauft ,im Schatten® des Streckenneubaus, hier z.B. Ent-
wasserungsanlagen oder Leitungsverlegungen.

Die grolie Herausforderung beim Ausbau der Rheintalbahn ist die Entwicklung eines Konzep-
tes fiir den Bauablauf. Fiir den Ausbau der bestehenden Rheintalbahn (Str 4000) sowie der
Guterstrecke (Str 4312) ist eine Sperrung des Zugverkehrs erforderlich. Im Rahmen der Vor-
planung wurden zwei ,Extrem“-Varianten untersucht:

e Die Vollsperrung der Strecke zwischen Teningen und Buggingen.
e Den moglichst ungestorten Betrieb der Strecke mit nur zwei eingleisig gesperrten Ab-
schnitten von maximal drei Kilometern Lange.

Bei einer Vollsperrung der Gesamtstrecke kann die kiirzeste Bauzeit erzielt werden. So wer-
den Ressourcen geschont und die ausgebaute Strecke kann schnell in Betrieb gehen. Aller-
dings wirkt sich dies negativ auf den Zugverkehr aus.

Bei einer Bauweise mit moglichst ungestérten Bahnbetrieb wird zwar der Zugverkehr zum
groBten Teil aufrechterhalten, hat jedoch eine sehr lange Bauzeit zur Folge. Es erh6éhen sich
auBerdem die Baukosten und die Anwohnenden miissen deutlich langer mit einer Baustelle
vor ihrer Tiir leben.

Beide Varianten lieferten keine zufriedenstellenden Ergebnisse. Aus diesem Grund werden
aktuell weitere Varianten entwickelt, die im nachsten Schritt genauer untersucht werden. Dabei
sind unter anderem alternative Verbindungen, z.B. iber StraBenbahnanbindungen, zu ermit-
telt. Bei ggf. notwendigen totalen Streckensperrungen und fehlenden Alternativen ist fiir den
Schienenpersonenverkehr in diesen Zeiten ein Schienenersatzverkehr einzurichten, der friih-
zeitig mit den betroffenen Kommunen und den 6rtlichen Verkehrstragern abgestimmt wird.
Bei den erforderlichen Sperrungen wird auBerdem ermittelt, welche Méglichkeiten bestehen,
die kreuzenden Verkehrswege kleinrdumig umzuleiten.

Die neue Strecke 4316 mit EU Nordportal, Batzenbergtunnel und den Uberwerfungsbauwer-
ken Nord und Siid werden, da diese ohne Beeintrachtigung des Eisenbahnbetriebes herge-
stellt werden kénnen, in einem Abschnitt gebaut.

Baustelleneinrichtungsflichen

Fir den Baubetrieb werden die Flachen bendtigt, auf denen neue Anlagen gebaut oder beste-
hende Anlagen abgebrochen werden sollen. Dies sind v. a. Gleise, StraRen, Eisenbahniiber-
filhrungen, StralReniiberflihrungen, Tunnel, Regenriickhaltebecken und Rettungsplatze. Hinzu
kommen zusatzliche Bereitstellungsflichen fiir die Zwischenlagerung von Material und
Erdaushub.
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Die Planung dieser Flachen ist Gegenstand der spateren Leistungsphasen und wird zum vor-
liegenden Zeitpunkt nicht dargestellt.

Bauzeitliches Sicherheitskonzept, Beweissicherung

Um sicherzustellen, dass keine baubedingten Beeintrachtigungen vorhandener Anlagen | Ge-
baude entstehen, wird seitens der Vorhabentrdgerin vor Baubeginn ein Beweissicherungsver-
fahren durchgefiihrt. Im Rahmen dieses Verfahrens wird der Zustand der bestehenden Bau-
substanz im Einwirkungsbereich des Vorhabens (iberpriift und festgehalten, um evtl. baube-
dingte Schaden feststellen zu kénnen. Die Vorhabentragerin ist fiir nachgewiesene baube-
dingte Schaden zum Ersatz [ zur Entschadigung verpflichtet.

10. Grunderwerb

Die Ertiichtigung der Rheintalbahn im PfA 8.7 in der Gleislage und Gradiente ist nur teilweise
in Bestandslage moglich. Im Schallstadter Ortsteil Leutersherg benétigt die neue Gleisanlage
mehr Flachen als heute. Wo heute zwei Gleise liegen, kommen fiir den Streckenausbau drei
bis vier Gleise zum Liegen. Die zusatzlichen Gleise dienen dazu, die verschiedenen Fahrtbe-
ziehungen herzustellen, die die neue Strecke durch den Batzenbergtunnel erfordert. Da die
Bebauung beidseits der Gleise nah an die Eisenbahnstrecke heranreicht, miissen hierfiir
westlich der Strecke drei bebaute Grundstlicke in Anspruch genommen werden. Alternativen
hierzu wurden geprift, fihrten jedoch zu keinem anderen Ergebnis. Aus diesem Grund ist fiir
die neue Gleislage, neuen Bauwerke und Wegefiihrungen Grunderwerb erforderlich.

Beim (ibrigen geplanten Grunderwerb handelt es sich vorwiegend um unbebaute, landwirt-
schaftlich genutzte Flachen auf den Gemarkungen Freiburg, Schallstadt, Ebringen und Ehren-
kirchen. Diese Flachen sind u.a. fiir die Realisierung von Ausgleichs- und ErsatzmafBnahmen,
sowie als vorlibergehende Flacheninanspruchnahme fiir die Zeit der Bauausfiihrung erfor-
derlich, wenn bei Baustelleneinrichtungsflachen und BaustraBen keine DB-eigenen Flachen
zur Verfliigung stehen. Dies ist in den weiteren Planungsphasen genauer zu ermitteln.
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